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产品详情

奥冠蓄电池GFMJ-500 2V500AH应急备用电源

电池的正确使用和维护主要有以下7点:1、检查蓄电池在支架上的固定螺栓是否拧紧,安装不牢靠会因行车
震动而引起壳体损坏。另外不要将金属物放在蓄电池上以防短路。2、时常查看极柱和接线头连接得是否
可靠。为防止接线柱氧化可以涂抹凡士林等保护剂。3、不可用直接打火(短路试验)的方法检查蓄电池的
电量这样会对蓄电池造成损害。4、普通铅酸蓄电池要注意定期添加蒸馏水。干荷蓄电池在使用之前好适
当充电。至于可加水的免维护蓄电池并不是不能维护适当查看必要时补充蒸馏水有助于延长使用寿命。5
、蓄电池盖上的气孔应通畅。蓄电池在充电时会产生大量气泡若通气孔被堵塞使气体不能逸出当压力增
大到一定的程度后就会造成蓄电池壳体炸裂。6、在蓄电池极柱和盖的周围常会有黄白色的糊状物,这是
因为硫酸腐蚀了根柱、线卡、固定架等造成的。这些物质的电阻很大，要及时清除。7、当需要用两块蓄
电池串联使用时蓄电池的容量好相等。否则会影响蓄电池的使用寿命。

蓄电池使用环境：⑴避免将电池与金属容器直接接触，应采用防酸和阻热材料，否则会引起冒烟或燃烧
。⑵使用指定的充电器在指定的条件下充电，否则可能会引起电池过热、放气、泄露、燃烧或破裂。⑶
不要将电池安装在密封的设备里，否则可能会使设备浦破裂。⑷将电池使用在医护设备中时，请安装主
电源外的后备电源，否则主电源失效会引起伤害。⑸将电池放在远离能产生火花设备的地方，否则火花
可能会引起电池冒烟或破裂。⑹不要将电池放在热源附近（如变压器），否则会引起电池过热、泄漏、
燃烧或破裂。⑺应用中电池数目超过一只时，请确保电池间连接无误，且与充电器或负载连接无误，否
则会引起电池破裂、燃烧或电池损害，某些情况下还会伤人。⑻特别注意别让电池砸在脚上。⑼电池的
指定使用范围如下。超出此范围可能会引起电池损害。

电池的正常操作范围为：（25℃）电池放电后（装在设备中）：到(-15℃到50℃）充电后：到(0℃到40℃
）储存中：到（-15℃到40℃）⑽不要将装在机车上的电池放在高温下、直射阳光中、火炉或火前，否则
可能会造成电池泄漏、起火或破裂。

⑾不要在充满灰尘的地方使用电池，可能会引起电池短路。在多尘环境中使用电池时，应定期检查电池
。



◆ 免维护无须补液； ● UPS不间断电源；◆ 内阻小，大电流放电性能好； ● 消防备用电源；◆
适应温度广； ● 安全防护报警系统；◆ 自放电小； ● 应急照明系统；◆ 使用寿命长； ●
电力，邮电通信系统；◆ 荷电出厂，使用方便； ● 电子仪器仪表；◆ 安全防爆； ●
电动工具,电动玩具；◆ 独特配方，深放电恢复性能好； ● 便携式电子设备；◆
无游离电解液，侧倒仍能使用； ● 摄影器材；◆ 产品通过CE,ROHS认证,所有电池 ●
太阳能、风能发电系统；符合国家标准。 ● 巡逻自行车、红绿警示灯等。

奥冠AOGUAN蓄电池产品参数

电池 额定电压 额定容量 单格数 端子形式 铜芯尺寸 外形尺寸 总高
型号 10小时率 1小时率 长 宽 高
6-GFMJ-2
4

12 24 13.2 6 铜芯端子 M5 166 175 125

6-GFMJ-3
3

30 16.5 铅靠背端
子

M6 195.5 130 164 180

6-GFMJ-3
8

38 20.9 197 165 172

6-GFMJ-5
0

50 27.5 229 138 211 216

6-GFMJ-6
5

65 35.8 350 174

6-GFMJ-7
0

70

6-GFMJ-7
5

75 41 M8 259 168 208 213

6-GFMJ-8
0

80 44

6GFMJ-9
0

90 49.5 307

6-GFMJ-1
00

100 55 329 222

6-GFMJ-1
20

120 66 407 210 240

6-GFMJ-1
50

150 82.5 484 170

6-GFMJ-2
00

200 110 520 219 224

6-GFMJ-2
50

250 137.5 268 220 225

奥冠AOGUAN蓄电池特点

安全性能好》贫液式设计，电池内的电解液全部被极板和超细玻璃纤维隔板吸附，电池内部无自由流动
的电解液，在正常使用情况下无电解液漏出，侧倒90度安装也可正常使用。》阀控密封式结构，当电池
内气压偶尔偏高时，可通过安全阀的自动开启，泄掉压力，保证安全，内部产生可燃爆性气体聚集少，
达不到燃爆浓度，防爆性能。免维护性能》利用阴极吸收式密封免维护原理，气体密封复合效率超过95
%，正常使用情况下失水极少，电池无需定期补液维护。绿色环保》正常充电下无酸雾，不污染机房环
境、不腐蚀机房设备。自放电小》采用析气电位高的Pb-Ca-Sn合金，在20℃的干爽环境中放置半年，无
需补电即可投入正常使用。适用环境温度广》－10℃～45℃可平稳运行。耐大电流性能好》紧装配工艺
，内阻小，可进行3倍容量的放电电流放电3分钟（≤24Ah允许7分钟以上持续放电至终止电压）或6倍容
量的放电电流放电5秒，电池无异常。寿命长》由于采用高纯原材料及长寿命配方、电池组一致性控制工



艺，NP系列电池组正常浮充设计寿命可达7～10年（≥38Ah）。

电池组一致性好》不计成本的保证电池组中的每一个电池具有相对一致的特性，确保在投入使用后长期
的放电一致性和浮充一致性，不出现个别落后电池而拖垮整组电池。

①从源头的板栅、涂膏量的重量和厚度开始控制；②总装前再逐片极板称重分级（≥38Ah的电池），确
保每个单体中活性物质的量的相对一致性；③定量精确注酸，四充三放化成制度，均衡电池性能；④下
线前对电池进行放电，进行容量和开路电压的一次配组；

新能源早已确立了电动作为主流发展方向，但是在电池的选择上，却有很多不同的标准。锂离子电池，
燃料电池，铅酸电池都是市面上被广泛使用，究竟哪种前景更明朗，更有卖相，一时间业界也争得七荤
八素。

在小槑看来，三种电池都各有特点，虽然相对而然铅酸电池出现的时间早，也早早就给套上了淘汰的帽
子，但是凭借极低的成本和更加成熟的技术依然占据了市场一角。

所以小槑给大家科普一下，看看哪种电池更能代表新能源未来的发展方向。

锂电池 太子等着登基

锂电池严格意义上说不是新能源，甚至连能源也算不上，因为锂电池不像化学电池。化学电池本身就是
能源，靠电池里的化学反应来产生电流，反应完了，电池的寿命也就结束了。

锂电池并非能源，但可以使得新能源变成可能。比如太阳能，只是白天有，就可以用电池储存下来，夜
晚用。风能则因风量不定，电负荷也随之起伏。当风力大的时候发的电比较多，但不一定能用完，就可
以储存下来，待风小的时候用。

在中国制造2025里面，政府层面将锂电池作为新能源写进报告中，也就是传说中的动力锂电池。

在中国制造2025里面，动力电池的能量密度目标是350瓦时 /公斤，对应配套的新能源汽车的数量到2020
年时预计要100万辆，到2030年时预计200万辆。其背后的重要原因就是把动力电池与新能源革命联系在
一起，这给动力电池产业提供了极大的发展前景。

那么什么是动力锂电池呢，度娘的解释是一类由锂金属或锂合金为负极材料、使用非水电解质溶液的电
池，当前可分为两类：锂金属电池和锂离子电池。其中锂离子电池不含有金属态的锂，并且是可以充电
的，可极大的可满足消费类需求，至此，锂电池逐渐被人们所重视。

随着新能源汽车销量逐年增长，对于锂电池的需求量也在不断扩张。以2014年数据为例，按照锂离子电
池展动力电池20%的渗透率来计算，锂离子电池市场规模约为1.50万组，按照每组动力锂离子电池均价为
5万元，市场总额约为7.48亿元。作为核心部件的锂电池迎来发展的大好良机，同时迎来了产业发展瓶颈
。

而且锂电池企业面临上游原材料不足、成本迅速上升的困境。锂电池原材料中重要的碳酸锂，遭到市场
炒作，使得价格迅速上游，半年内涨幅达到两倍。碳酸锂在锂电池的原材料成本占比中超过了50%的比
例，因此碳酸锂价格半年内飙升两倍，锂电池总成本就相应上涨20%。

上游原材料供应不足，以及新能源汽车发展加大了市场需求量，导致了锂电池价格出现上扬，除此之外
，人为因素同样不可忽视，市场投机力量介入，机构抱团乘机炒作，使得锂电池现货大涨。

尽管上涨幅度过快过大，但锂电池的发展前景依然被看好，尤其是今年国内新能源汽车保持快速发展，
锂电池需求仍可能处于供不应求的状态，国内的锂电池企业将继续致力于扩产工作。



预计到2017年锂电池行业市场达到2300亿元左右，到2020年行业市场规模将达到6000亿元左右，锂电池行
业市场仍有较大的上涨空间，未来前景乐观。

燃料电池 日韩偏爱但技术复杂

燃料电池(Fuel Cell)是一种将存在于燃料与氧化剂中的化学能直接转化为电能的发电装置。燃料和空气分
别送进燃料电池，电就被奇妙地生产出来。它从外表上看有正负极和电解质等，像一个蓄电池，但实质
上它不能“储电”而是一个“发电厂”。但是，它需要电极和电解质以及氧化还原反应才能发电。

而氢是燃料电池中的主要使用元素。狭义上讲我们现在所说的燃料电池一般等同于氢燃料电池。氢燃料
作为能源的突出特点是无污染、效率高、可循环利用。而氢是一种无色的气体，燃烧一克氢能释放出142
千焦尔的热量，是汽油发热量的3倍。它燃烧的产物是水，没有灰渣和废气，不会污染环境，因此氢作为
燃料被认为将会成为21世纪理想的能源。

近几年，欧美日等地在政府大力扶持下，在氢燃料汽车研发方面均取得了一定成就，包括奔驰、通用、
丰田等巨头企业更是纷纷布局。日本政府正在本国内大力推进氢燃料电池车的发展。

根据《新成长战略》规划，日本政府提出以下目标：包括氢燃料电池车在内的下一代环保车市场份额，
将从2013年的约23%提升至2030年的50%～70%。同时，为氢燃料电池车提供补贴，2025年使其售价与混
动车持平，统一标准与国际接轨以促进其海外销售等举措被列为重点实施项目。

本田的氢燃料电池车 Clarity 就将在今年晚些时候开始发售。这款车在去年 11
月份的美国洛杉矶车展亮相。

Clarity
的内饰长得挺好，但它的创新之处，还是在引擎盖下。不同于传统的汽车发动机或者全电动系统，Clarit
y 采用的氢燃料电池提供动力。这种先进的动力系统并不是次使用——本田在 2005 年就开始销售氢燃料
电池车，在美国、德国和日本已经卖了好几年。简单来说，燃料电池汽车将氢燃料转化为电能，唯一的
排放物是水，超级环保。但说起来简单，实际做却挺难的。

本田汽车部门执行副总裁约翰&dot;孟德尔(John Mendel)说：「Clarity 氢燃料电池汽车是一款颠覆性的产
品，它提供不折不扣的零排放用户体验，无论是性能、实用性、里程还是充电速度都可以与的汽油汽车
媲美。」

但是说老实话对于像这类新能源车，我的想法就是“贵”，专门为富豪们服务的车，像我们这种平常老
百姓也只能是远观不能亵玩。

而且氢燃料车目前就推广而言与现实还存在较大差距。燃料电池生产成本很高，而加氢站的建设甚至比
锂电池电动汽车的充电站更难。除此之外，氢气有爆炸的隐患且氢气来源渠道有限。

目前而言，氢燃料电池汽车(FCV)在与传统的燃料汽车与电动汽车的竞争中优势不大，预计到2027年，F
CV在车市中的占有率甚至不到0.1%。对于氢燃料电池汽车，目前的客户只有三种选择：丰田Mirai、现代
途胜FCV、本田Clarity，而且这些车于日本、美国加利福尼亚州、韩国和几个其他小型市场。

思迈汽车信息咨询公司预期2027年会有17款FCV上市，包括几家欧洲汽车制造商的产品。但是对FCV的
整体预测是年销量仅达7万辆，不足市场份额的0.1%。

“在业界有这么个说法，没有能源站，就没法卖车，”丰田常务董事佐藤康彦说，“丰田完全不想做一
个能源公司，所以想联合各家能源公司一起做这场生意。”他说的的确是实话。

铅酸电池 很意外的没有淘汰



铅酸电池听起来更像一个从远古来的产物，但是有一点你想不到，目前市场上80%以上的新能源汽车使
用的是铅酸蓄电池，锂电池使用率普遍较低，一定意义上来讲，新能源汽车的发展更大程度上将拉动铅
酸蓄电池的消费。

锂电池使用率普遍较低，原因在于锂电池目前在动力电池方面技术还不够成熟，安全性有待提高;另外目
前锂电池高新技术依赖进口，价格相对铅酸蓄电池较为昂贵，难以得到普及。所以目前一定意义上来讲
，新能源汽车的发展更大程度上将拉动铅酸蓄电池的消费。

我们目前上市的电动车使用铅酸电池，不是电动车企业蠢，不知道采用新技术，而是在目前能量产能供
货的电池中，只有这种是可用靠谱的，其他或者是技术不成熟，或者是产业链无法配套的、或者是成本
太高无法商用。

所以说，铅酸电池还没有推出历史舞台，相反却逆势占据主角位置一定程度上来说来说是一种市场向技
术妥协的结果。

还有一点值得注意的是，一直以来，电池成本居高不下都成为制约新能源汽车发展的主要问题之一，即
使享受着高额的国家补贴，电动汽车动辄20万元以上的售价也仍让很多消费者觉得难以承受。然而，讽
刺的是，在三、四线城市的大街上，却充斥着大量的廉价电动汽车。

铅酸电池一般应用在低速和城市短途电动车上，虽然铅酸电池能量密度低，但由于成本不高，售价低廉
，在中小城市极为。不过，这些电动汽车的续航里程很难达到100公里以上。此外，而国家对此并未明文
禁止，所以对于这类电动汽车的态度，也视各地方政府而定。

理论上说虽然铅酸电池仍然处在的顶点，但势必在未来几年遭到迅速淘汰。

小结

以上三种电池是目前市面上被讨论多的，还有一些剑走偏锋的技术小槑觉得没有拿出来说说的必要。纵
观大环境来看，锂电将结果铅酸电池的衣钵成为舞台上的主角应该问题不大。至于燃料电池未来的发展
前景，小槑觉得如果不解决关键问题，燃料电池依旧无法摆脱“小清新”的身份，只能寄居在人们美好
的憧憬里。
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