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产品详情

碳纤维板加固的优势

碳纤维板受力效果好

《混凝土结构加固设计规范》明确规定一级碳纤维布和碳纤维板在重要构件中的抗拉强度设计值分别为1
600MPa、1150MPa，我们以10cm宽300g碳布和1.2厚碳板为例来说：

10cm碳布计算的拉力为1600*100*0.167（300g碳布厚度）=26720N。

10cm碳板计算的拉力为1150*100*1.2=138000N。

从计算结果我们可以看出粘贴一层相同宽度1.2mm厚的碳板是粘贴一层300g碳布所能承受拉力的5倍多。

强度利用率良好

上面我们提到一级碳布在重要构件中抗拉强度设计值为1600MPa，一级碳板在重要构件中抗拉强度为1150
MPa，结构加固补强，而一级碳纤维布的极限抗拉强度和一级碳板的极限抗拉强度分别为3400MPa、2400
MPa。

根据以上数据我们可以分别计算出他们的强度利用率：

碳布强度利用率：

1600/3400=47.1%

碳板强度利用率：



1150/2400=47.9%

可见碳板相比于碳布的强度利用率不落于下风。

粘贴碳板质量更好控制

碳板是碳纤维原丝通过使用树脂浸润硬化形成碳纤维板材，本身材质较硬，在抹胶时胶层控制好，粘贴
时把压力控制好，粘贴效果就不会出现问题。而碳纤维布粘贴过程中，会出现一系列例如翘边、鼓包的
通病。并且碳布粘贴相比于碳板粘贴基面要求要更高一些。

碳纤维加固桥梁时需要满足哪些要求

1、构件承载力要求

桥梁中很多构件都是需要承载重量的，加固材料会对这些构件受弯处的承载力造成些许影响，使用的碳
纤维层数若是太多就会改变构件的承载力。在碳纤维加固桥梁的时候，要想避免改变构件的承载能力，
就要确保构件的承载力满足规定的要求。

2、截面积要求

桥梁加固公司在为桥梁进行局部加固处理的时候，首先需要满足的一个要求就是截面积的尺寸。因为在
做加固的时候通常是作用于桥梁当中的一些原构件，如果这些原构件的截面积尺寸不符合规定当中的下
限要求就难以发挥出理想的加固作用。

3、受压区的高度要求

桥梁在建造时会使用钢筋混凝土，其中有些钢筋需要有一定的弯曲度，那在弯曲的地方就会承受比较大
的载荷。在对这些受弯构件做碳纤维加固桥梁的时候弯曲部位的受压区就要满足高度方面的要求，受压
区的体积配箍率和配筋率等方面也都要满足一定的要求。

桥梁是重要的交通枢纽来的，可以维系城市的交通秩序，起到很好的交通分流作用。

碳纤维加固缺点的这几点你必须要知道

粘贴碳纤维结构加固技术见指采用粘结剂将碳纤维布粘贴在建筑结构构件表面，使两者共同工作，提高
结构构件的(抗弯、抗剪)承载能力，由此面达到对建筑物进行加固、补强的目的。

目前，碳纤维加固在建筑加固中应用比较广泛。

目前大量的理论和试验研究来看，用碳纤维加固钢筋混凝土结构或构件时，存在以下几点不足:

1.碳纤维的抗拉弹性模量相对其强度过低，其与钢筋共同工作时，当钢筋完全发挥强度时CFRP才发挥出
不到20%的强度，从而在结构的适用荷载内无法充分利用碳纤维的强度。

2.混凝土与碳纤维之间的环氧树脂粘结层容易发生粘结破坏，粘贴CFRP片材的碳纤维加固有其限度，过
量粘贴会导致界面无法传递足够的剪应力而使得CFRP的强度无法得到充分利用，并且在构件承受较大荷
载时容易出现粘结破坏。



3.目前的加固手段是将CFRP非常紧密地粘贴到试件的表面，当试件的表面有一-
定的曲率时，CFRP在受拉的同时还将受到一个由曲率引起的剥离应力。

佛山结构加固补强的行业须知由深圳前景建筑工程有限公司提供。佛山结构加固补强的行业须知是深圳
前景建筑工程有限公司（www.szqjgc.com）升级推出的，以上图片和信息仅供参考，如了解详情,请您拨
打本页面或图片上的联系电话，业务联系人：牛志军。同时本公司（www.szjianzhujiagu.com）还是从事
加固补强，基础加固，结构加固的服务商，欢迎来电咨询。双向碳纤维布主要以碳纤维为基体材料，以
棉线为辅助材料，经引纱、经纬线编织、预成型、裁剪等处理制造而成。
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