
淄博数控车床铁屑刮板式排屑器

产品名称 淄博数控车床铁屑刮板式排屑器

公司名称 庆云金恒兴机床附件有限公司

价格 28600.00/台

规格参数 品牌:庆云金恒兴
型号:520
产地:山东

公司地址 山东省德州市庆云县经济开发区常盛工业园3号

联系电话 0534-7088088 13905445500

产品详情

淄博数控车床铁屑刮板式排屑器，与此同时，数控车床总体设计中需要保证变形应力均匀分配到每个部
件上，这样可以避免出现刚度薄弱部件，改善车床变形问题。对于数控车床结构重心的，可以根据实际
要求适当的降低重心高度，在不影响到数控车床制造质量的同时，还可以增加摆动模态。在保证结构刚
度基础上，尽可能减小结构材料用量，有效控制机床重心。为了可以有效提升数控车床加工精度，通过
对主轴系统热态特性设计，有助于改善工艺中的缺陷和不足，提升主轴系统设计合理性，尽可能改善主
轴漂移现象，将误差控制在合理范围内。

数控机床在制造中，应该对床身导轨几何精度进一步，明确高精度发展目标，车床身底座和导轨结构设
计。对于全功能数控车床，可以选择斜床身形式进行设计，通过封闭式筒形结构，这样可以减轻自重，
制造工艺。通过筒形结构，数控机床在切削负荷下，提升床身抗弯强度和刚度，可观的几何度。通常情
况下，需要综合考虑移动速度，尽可能选择负载能力较强的导轨，数控车床加工工艺。此外，在高负荷
切削条件下，提升数控车床精度，可以根据实际情况来选择镶钢滑动导轨副结构。



将注塑材料用螺栓安装在钢导轨上，有助于改善钢导轨和底座导轨的间隙，工艺中的缺陷和不足，提升
导轨加工精度，为后续加工质量提供保障。作为一种有效的系统补偿，可以将数控车床零件加工误差控
制在合理范围内，通过误差补偿来提升加工精度。通过现代化技术，在降低数控车床加工偏差的同时，
还可以高质量和高精度的零件。采用半闭环伺服系统数控车床，受到反向偏差影响，车床重复定位精度
误差难以得到有效控制，影响到加工零件的精度和质量。

基于此，通过误差补偿法，可以将零件加工误差控制在合理范围内，实现对零件加工误差的有效补偿。
就当前数控车床定位误差来看，大多数保持在mm左右，不具备补偿功能，借助对应硬件和，实现工具的
准确定位，尽可能消除其中存在的间隙。在不影响数控车床低速单向定位的同时，有效对数控车床插补
加工。而在这个过程中，对于反向问题，可以在确定间隙值的基础上插补处理，以此来满足零件加工需
要。CA型早期生产的一款非常典型的产品，在世纪年代投入生产，在当械制造行业中的应用极为广泛。

CA型机床整体的结构非常紧凑，其运行速率相对高运行效率也非常高，拥有较好的精度，可以实现数字
化的控制。CA型机床拥有经济性性环保性等多方面的优势，因此，其在很多领域中均得以广泛应用，主
要应用在一些结构相对复杂的轴类及盘类零部件产品的实际加工过程中。主传动系统改造设计采用集中
传动的方式情况下在设计的传动系统中，所有传动结构及变速机构均设置于相同主轴箱中。在进行中型
机床设备及大型机床设备的设计过程中，更加适宜应用此种传动方式，特别是对CA型机床设备而言，因
为其整体结构更加紧凑，所以更加有利于进行集中操控，这样便能够有效降低生产成本。

但当传动部件实际运转时，会出现一定振动及问题，这极易导致主轴结构出现变形问题，终会导致工件
的加工精度受到影响。在对传动链进行设计的过程中，选择方案的原则是在确保达到性能要求基础上尽
可能确保更加经济。符合机床设备要求的设计方案不止一种，开展传动链设计工作过程中，需要结合经
济性这一设计原则，确保设计方案为方案。而通过利用转速图能够较好地针对不同方案加以对比分析，
同时还能为传动系统设计给予一定参考。在对转速图进行拟定过程中，具体步骤如下。

首先需要设计相应的传动方案，在该方案中应当明确传动具体方式及机床设备的开启和停运操作等，还
应当明确换向操作的方式及具体操纵方式。传动形式指的是依照不同部件及变速部件具体组成特征及结
构特征，采用相应的传动及变速形式。=×，=×，=××，=××，=××等。就以上的形式来看，若采
用第种及第种形式，能够节约根传动轴部件，但在相同的传动组中会包含有个不同的传动副，如果采用
四联滑移齿轮，将导致传动轴尺寸进一步增加。

若采用第种第种及第种形式，传动副具体设计过程，按照前多后少的原则第种形式较为适宜，但此时对
Ⅰ轴来说在进行换向操作过程中，应当利用双向片式摩擦离合装置，这样才能保障Ⅰ轴所需的轴向长度
相对小一些，也可以保障变速箱结构的尺寸进一步减小。若是采用个两联滑移齿轮，要求设计操作机构
应当互销，这样才能避免不同的滑移齿轮在同一时间内进行啮合，因此，这两种形式通常不会被采用。
但因为传动组中包含的传动副数量应当少一些，适宜选择个传动副，所以，此次设计的传动形式以第种
形式为适宜，即=××。

在变速组处在降速传动情况下，因为摩擦离合器装置自身尺寸约，要求在Ⅰ轴结构上相应齿轮尺寸应当
稍大一些，相应的Ⅱ轴结构上相应齿轮尺寸需要按照倍数增加。这会导致Ⅰ轴与Ⅱ轴所具有的中心距进
一步增加，同时Ⅰ轴与Ⅱ轴所具有的中心距同样会出现增大问题，将导致系统尺寸相对较大，因此，从
实际情况来看，此种类型是不易采用的。而选择第种类型，以上问题便能迎刃而解。在对机床设备的主
轴部件变速传动过程进行设计的过程中，应当防止从动齿轮部件的尺寸过大，这样能确保变速箱结构对
应尺寸不至于过大，通常会对降速传动比加以限制，要求其值需要满足Umin≥/。

要想防止传动误差进一步扩大化并确保噪音更小，通常会对升速比值加以限制，要求其值需要满足Umax
≤，所以能够计算得到传动组对应变速范围值为r≤umax/umin=。在CA型车床设备中，主轴传动系统包
含了个不同的传动组，而其中一组属于带传动。依照降速比的具体分配要求，要符合前慢后快这一要求
，同时也要符合摩擦离合器装置具体的运转速率要求，以进一步对不同传动组对应的传动比值加以计算
。在此次设计过程中，设计的Ⅰ轴结构中传动部件对应外径尺寸均要较左侧位置处支承孔结构直径值要
小，而且全部是利用深沟球轴承部件，在实际装配过程中希望能够更加的便捷，有利于对轴承部件之间



的间隙更好地进行。
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