
艾瑞斯蓄电池6FM-33 12V33AH精密设备

产品名称 艾瑞斯蓄电池6FM-33 12V33AH精密设备

公司名称 山东贺鸣盛世电力科技有限公司

价格 .00/件

规格参数 品牌:艾瑞斯蓄电池
型号:6FM-33
产地:上海

公司地址 山东省济南市历城区辛祝路17号523-18

联系电话  18366190202

产品详情

与前一代监视器件相比，LTC6803

的主要改进是，支持电源停机和/或单独由电池组供电。当电源从 V+

引脚去掉时，电池加载将降至零(仅有 nA

级半导体泄漏)。工作电源可以由接通的电池组电压提供，或从一个单独的电源提供给

V+，只要电压始终至少与电池组一样高就行。为了实现简单性，LTC6803

还可以直接从电池组获取功率，在这种情况下，zui低功率状态(即备用) 将仅消耗 12uA

电流。LTM2883 数据隔离器通过一个内部隔离的 DC-DC

转换器，从主处理器供电，因此该器件将自动与主处理器一起断电。LTM2883

的一个非常有用的功能是，它还能向隔离的电子组件(即电池端)

提供很大和得自主机的功率。一个小型升压电源功能组件 (图 2 中的 LT3495-1)

就是这样驱动的，以独立地给 LTC6803 供电，以便电池仅提供 ADC 测量输入电流

(即在有效转换时平均值 < 200nA)。该电路具有--zui低的寄生电池泄漏，同时消除了任何

电池的工作电流失配，否则这种失配可能逐步导致电池容量失衡。

 LTC6803 的一个方便的功能是，有两个自由的、准确度与电池输入类似的 ADC 输入。

这种方便的功能允许用很少的额外电路进行辅助测量，包括温度、校准信号或负载电流测



量。一种尤其有用的测量是，用一个门控电阻分压器测量整个电池组的电压，实现方法如

图 2 所示 (采用 12:1 的比例，连接到 VTEMP1 输入)。当电路断电时，相关的 FET 断开，

这样对电流的测量就不会不必要地加重电池的负担。既然该端口的滤波可以独立于电池输

入来定制，那么为了实现**的充电电流计算所需的、真正高达 200sps 的奈奎斯特 (Nyquist)

采样率是可能的。可以利用对单个电池测量来周期性地对整个电池组的分压器提供软件校

准，这样就不需要价格

昂贵的电阻器了。辅助输入的另一个非常有用的用法是，测量准确度很高的校准电源(诸

如凌力尔特的 LT6655-3.3，一个准确度为 0.025% 的基准)，在这种用法中，允许软件凭借

通道至通道的固有匹配，校正其他所有通道。请注意，热敏电阻器的温度探头不必以电池

的电位为基准，这些探头一般也不需要 12

位的分辨率。这类探头通常适用于直接与微控制器连接，从而留出高性能 LTC6803

的辅助输入，以实现要求更加苛刻的功能。

总之，在电池管理系统电路中需要考虑的因素有很多，特别是那些决定封装限制的因素。

当封装设计思想汇聚在一起时，考虑一下也有可能产生机械影响的电子线路与信息流的结

构(例如：连接器化和导线数目) 同样也是很重要。一旦权衡过这些因素而且封装设计思想

成熟之后，只需直接插入一款采用 LTC6803

平台，一个声名卓著、可扩展和具成本效益的数据采集解决方案便大功告成了。

假定你接受了一项任务，为一个新的和基于电池的电源系统设计监视器电路，那么你会采

取什么策略来优化该设计的成本和可制造性呢?zui初考虑的问题将是确定系统的--结构以

及电池和有关电子

组件的位置。基本结构清楚以后，接下来必须考虑的一个问题是，电路拓扑的权衡协调问

题，例如，怎样优化zui终产品的通信和互连。

电池的外形尺寸将对电源系统结构有重大影响。要使用大量小型电池以适合形状复杂的电

池模块 (或电池组) 吗?或者要使用外形尺寸很大的电池，因而由于重量问题而导致对电池

数量的限制或引起其他的尺寸限制?这也许是设计变数zui大的部分，因为外形新颖的电池

不断上市，而且人们也在不断努力，务求电池模块或电池组集成到产品中后，会与整个产

品概念更加一致。例如，在汽车设计情况下，电池zui终也许分散在车辆上的某些空间中
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，这些空间如果不放电池，利用效率很低。

另一个考虑因素是，电池 (或模块化电池组)、电池管理系统 (或其子系统)

以及zui终应用接口之间的测试信号和 / 或遥测信号的互连。在大多数情况下，可以做一个

外壳，用来集成电池模块或电池组中的某些数据采集电路，以便如果需要调换，那么生产

ID、校准、使用规格等重要信息能随着可替换组件带走。这类信息对电池管理系统 (BMS)

或维修设备可能有用，而且zui大限度地减少了线束中所需的高压额定值导线的数量。

接下来，就给定的机械概念设计而言，监视硬件拓扑由**定义的、所需支持的电池数量决

定。在汽车应用中，一般情况下总共会有 100 个以上的电池测量点，而且系统的模块化将

决定一个给定的电路系

统测量多少个电池。zui常见的情况是，以安全

断接“维修插头”方式，将所有电池分成至少两个子组。通过在故障情况下保持电压低于

200V，这种方法zui大限度地降低了维修人员可能遇到的触电危险。外形尺寸较大的电池

组意味着，要采用两套隔离的数据采集系统，每套也许支持 50

个电池分接头。在有些

情况下，所有电子组件都在一个经济实惠的印刷电路板上，但是这需要大量互连，如图 1 (

a)所示。或者，电子组件也可以分散放置，更加紧密地集成在电池模块中，但是这需要采

用遥测链接方法。为了实现可靠的数据完整性，内置于汽车线束中的远端测量功能电路必

须采用一种坚固型协议，例如广泛使用的 CAN 总线。尽管真正的 CAN

总线接口涉及几个网络层，但是可以很方便地采用 PHY 层构成 BMS LAN

结构，以高效率地进行模块内的通信。这类分布式结构如图 1 (b)所示。该拓扑允许在几

个小型处理器之间分配计算工作量，从而降低所需的数据传输速率，并减轻 LAN

方法可能引起的 EMI 问题。zui终的 BMS 应用接口很可能是至一个主系统管理处理器的

CAN 总线接线，而且将需要定义 (或在一开始规定) 特定的信息事务处理。

其他因素也可能对物理结构和监视电路造成影响。就锂离子电池而言，需要电池容量平衡

，从而导致了额外的热量管理问题(去除热量)，而且如果需要有源平衡，还需要电源转换

电路。温度探头常常分布在整个模块之上，以提供一种将电压读数与充电状态关联起来的

方法，因而需要一些支持电路和连接方案。设计时一个常常忽视的考虑因素是，当产品安
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装之前闲置或储存在货架上时，电池的电量泄漏应该是zui低的。在有些情况下，额外的

控制配线是必要的。

在上面实现的这些结构中，都有一个常见的测量功能构件，该构件包括一个多通道

ADC、安全隔离势垒和某种程度的本地处理能力。图 2 电路显示了一个实现数据采集功能

的可扩展设计平台。在这个图中，实现功能的核心组件是凌力尔特的 LTC6803

电池组监视器 IC，同时显示的还有一个 SPI 数据隔离器和一些可选的特殊用途电路。该电

路包括输入滤波器和无源平衡功能，构成了一个完整的 12 节电池数据采集解决方案。如

果需要，这类电路可以简单地复制，以支持更多电池测量方案，同时共享主微控制器的本

地 SPI 端口，该主微控制器反过来再提供外部 CAN 总线或其他 LAN 型数据链路所需。
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