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产品详情

退运返修货物进口几乎每票必查，然而关于出口退运货物海关查验我根据平时操作经验分享下我的小总
结，希望对大家有用！

       对退运货物企业而言，进境时遇到海关查验估计很多都是头大，正常出口货物批量判退的还
好一点，查验没有问题直接放行，深圳地区一般2-3小时放行。但是很多外贸个人或者专门做境外电商平
台的企业就比较头大，因为货物退运回来是走快递，且包装、数量等信息有时不准确，遇到海关查验无
法提供清单配合海关找货，一般海关查验都是依照指令，有随机布控的，也有敏感货物风控部门重点布
控查验的，也有人为布控查验的。随着海关实行无纸通关后原人工布控查验的几率以及很少了，基本以
前两种为多。

        另外海关查验是否有费用产生这个问题一直是很多出口企业最为关心的，正常海关查验属于
海关的正常职责，是没有费用产生的。但是因为查验过程是需要拆柜或者搬运货物出箱体的，码头查验
因为其特殊性这里不做过多的描述，以深圳各陆运口岸为例，比如货物经香港或者内地经皇岗海关、文
锦渡海关、福田保税区海关、深圳湾海关、坪山海关在遇到时都会有费用产生，但这些费用不是海关收
取的，而是各关区装卸公司收取的搬运费或者卸货费，这些费用基本也是按车型收费，前提是海关查验
才有此费用，如果想要追溯可以找报关员提供海关的查验通知单或者查验记录单。当然由于此单据为海
关内部文件并不能出示给企业收集，报关员可以在第一时间拍照回传给公司或者客户知晓。个别关区比
如原产中国的手机、平板电脑等个人消费类电子产品是重点布控货物，产生货物退运时要选择合适的口
岸以及供应商提前了解清楚，避免遭遇送检扣货。送检压车的成本以及风控部门接指令很少头疼。。

         针对退运货物查验是海关的一个重要监管手段，报关只是一项程序，海关系统有自己评判
标准，当时的政策对一些敏感的品名进行抽查，当然有时候也会是没有任何原因的抽查。但凡查验，首
先我们一定要确保所申报货物的准确性，这个在问题我们一定要在货物装运之前向国外发方了解清楚，
出具完整的货物装箱单一旦遇到海关查验好第一时间配合海关找出货物供关员查验，否则谅你在查验台
慢慢找，海关是不会着急的。提前规避查验风险，查验真的来了也就很轻松的事情。对于海关查验产生
的费用业内通常称之为海关查验费，提供装服务的公司也会开具正规发票供报销使用。对于查验有问题
的货物或者车辆，海关可视查验过程随时升级查验内容，例如彻查，一般遇到升级查验基本就是需要走



案件，严重的直接移交缉私处理整个查验流程通常都是先拍照核验箱体，车头有无异常，然后开箱检查
货物是否与所跟申报货物一致，核查的内容大致是品名，品牌、型号、数量，以及申报要素是否正确，
对于已获得境外中检公司开具的特殊监管区域维修货物还会查验随货证书等等信息，是否瞒报，漏报，
逃检，HS code归类不正确等。

按照查验细节我们可以提前获取货物信息以及装箱情况，合理规避以及及时整改，必须做到准确申报。
常见查验问题汇总如下：

1、品名

通常对于进出口货物或者国外公司分公司操作进出口这里比较容易出错，表现在货物名称的翻译上，货
物由于进出口企业是直接向境外采购，PI货物品名通常显示的商品名称都是直接翻译过来，因为地域、
语言、人为等因素导致翻译的品名与我们常人理解的不符，比如原料类通常建议按照MSDS上化学品名申
报。不要以为自己是大公司大企业拿境外某些人的认知来评判中国海关，这个问题必须要引起重视。

2、型号、规格

这里是出错的重灾区，由于代工或者三方贸易等因素导致货物型号、批次号、款号等标识不清楚或者明
明有标识Model NO.报无型号等问题，但是如果涉及到高货值产品，情况就另当别论了。

3???

??????????????????????????????????????????????????????????????PI??
??????????????????????????????????????????????????????????????MSD
S??????????????????????????????????????????????????

4、数量

数量问题也要重点说下，海关查验的数量是申报的实际总数量，不是包装数量。比如按个或者台、PCS
计价的一定要准确。按重量计价的也要做到减少误差。比较容易出错的少报多出，多报少出，海关有自
己的评定标准，同样货值很高的。那就等着案件处理或者缉私。重点是退运货物，这里经常出错的原因
有例如电商退回，此类退运十票有八票都是数量有问题，还是那句话国外是客户标准不一，但是在中国
申报还是按我们的常识来，提供的报关资料与退运数量不准确后期查验很少头疼，最好的办法是在境外
例如香港先理清货物在申报入境，花小钱办大事，能提前做的，尽量把不确定因素消灭在境外，否则多
花了冤枉钱到还做不成事，这种结果不是谁都想看到的。
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7、重量



重量问题是查验的重点，很多人不以为然。觉得这个问题这么是重点，海关查验十次查验起码有五次以
上都是由于地磅不符导致转人工查验，问题归为两点：1）短装与多装导致与申报数量不一致，必然导致
货物轻或者重。如果是此类真应该打十大板2）包装工具漏算，发生此类问题更多的是出口。单证员工疏
忽马虎没有把纸箱或者托盘重量计入总重导致重量不符。

。

8、原产地对于进口货物或者退运货物外箱或者实物上一定要体现原产国，产地信息随千万不要弄错，如
是涉税的或者不是退运货物不是中国的问题很严重，否则清不了关。
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10、归类

这个问题涉及报关员专业知识方面，如果查验是是因为编码问题导致退税或者征税都会转案件处理，货
物特性以及配置、成分含量、用途等是归类的重要依据

11、检查车体

中港运输查验一靠台查验，海关第一时间手持PDA拍照核验车体与车头，并检查驾室是否有夹藏
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以上仅观点限个人实操过程中所遇到的汇总，如有遗漏请多见谅包涵，如有疑问可以留言，我会一一详
细解答！
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