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产品详情

金炬蓄电池6-EVF-100黑金系列

淄博金炬蓄电池有限公司（原淄博蓄电池厂经贸公司）是一家专业销售、服务于淄博蓄电池厂火炬牌牵
引用铅酸蓄电池、火炬牌叉车蓄电池、火炬牌机车蓄电池、火炬牌电动观光游览车等火炬牌蓄电池的紧
密化、高效化、标准化、现代化的企业。

金炬蓄电池特点

优点：

1、安全、可深度放电;

2、规模大，储罐尺寸不限;

3、有很大的充放电速率;

4、寿命长，高可靠性;

5、无排放，噪音小;

6、充放电切换快，只需0.02秒;

7、选址不受地域限制。

废气废气氢气电池堆热交换器压缩机外部负荷燃烧室SOFC电厂示意图氢气和氧气在FC的电池堆中反应
。基本的电极方程可表示成：阴极：H2+反应（1）在产生气态水的同时释放电能和热能。输出端口的残
余气体将在燃烧室中燃烧。反应和燃烧产生的热量将通过HE对输入氢气和空气加热。



在满足合适条件下，反应（1）将产生连续的电流/fc./fc是由SOFC的内电势￡来驱动的，五可以由下式表
示：气、氧气和水，分别为―1，―0.5，1；私和私，Tstd为第，个气体分别在温度T和标准温度298.13K
下每摩尔的焓；为第/个气体的比热容，它可以由T表示的拟合公式精确计算：中得到。

金炬蓄电池优势：

1、高比能量（理论760wh/kg;实际390wh/kg）;

2、高功率（放电电流密度可达200~300mA/cm2）;

3、充电速度快（充满30min）;

4、长寿命（15年;或2500~4500次）;

5、无污染，可回收（Na，S回收率近100%）;6、无自放电现象，能量转化率高;

有鉴于此，本发明提出了一种使用寿命长、耐高温、大电流放电性能优异的铅酸胶
体蓄电池及其制备方法。

技术方案是这样实现的：本发明提供了一种铅酸胶体蓄电池的制备方
法，所述铅酸胶体蓄电池其包括壳体，设置于壳体内且依次层叠设置的正极板、隔板和负极
板，还包括灌注在壳体内的电解液，所述隔板的制备包括以下步骤，

S1，将憎水纤维切碎，并在其表面包覆亲水材料；

S2,将平均直径0.7~Ιμπι的超细玻璃纤维切碎，并与纳米级二氧化硅、步骤S1得到
的材料混合，加入浆液，搅拌均匀，贮浆，制备成片，干燥，裁片，得到最终隔板。

在以上技术方案的基础上，优选的，所述步骤S2中憎水纤维用量占超细玻璃纤维 质量百分比为5 %~10
%，憎水纤维采用ΡΡ、ΡΕ或PVC等耐酸材料。进一步优选的，所述步骤
S1中亲水材料为聚对苯二甲酸乙二醇酯类树脂，包覆量占憎水纤维质量百分比的8%~
15%。更进一步优选的，所述亲水材料为聚对苯二甲酸乙二醇酯，步骤S2中干燥温度高于 lure。

在以上技术方案的基础，优选的，所述步骤S2中纳米级二氧化硅用量占超细玻璃
纤维质量百分比为3%~5%。

为了解决现有技术存在的上述技术缺陷，本实用新型的目的在于提供一种用于童车蓄电池内化成生产的
冷却池，解决现有技术中检测误差较大、检测装置具有一定的危险性的问题。

为了实现上述设计目的，本实用新型采用的方案如下:

童车蓄电池内化成生产的冷却池，包括冷却液管和脱酸池，所述脱酸池的上部通过管道连接加碱室；脱
酸池的下端通过管道连接过滤器。

工作过程中，首先检测蓄电池内化成冷却液pH，当其pH小于4时，将冷却液通过冷却液管流入脱酸池，
接下来加碱室根据冷却管内冷却液的流量和pH估算配制石灰石乳液，然后缓慢加入至脱酸池中，同时脱
酸池开启搅拌器，脱酸池内的酸溶液与石灰石乳液进行反应，反应5分钟后用循环栗将冷却液悬浊液通过
过滤器过滤，洁净的冷却液返回该冷却池中使用。

防止蓄电池阳光下暴晒：蓄电池暴晒后不能马上充电，否则会造成电池开裂或变形，一定等冷却后才可
充电。



1、不要随便更换充电器，不要去掉控制器的限速

各个制造商的充电器一般都有个性化需求，在没有把握的时候不要随意更换充电器。如果续行里程要求
比较长，就必须为了异地充电而配备多个充电器，把白天补足充电的充电器采用另外补充的充电器，而
晚间采用原配的充电器。去掉控制器的限速，虽然可以提高一些车的速度，但除了会降低车的安全性以
外，也会降低电池的使用寿命。

2、保护好充电器

一般的使用说明书上面都有关于保护充电器的说明。很多用户没有看说明书的习惯，往往除了问题以后
才想起找说明书看，经常为时已晚，所以先看说明书是非常必要的。为了降低成本，现在的充电器基本
上都没有做高耐振动的设计，这样，充电器一般不要放在电动自行车的后备箱和车筐中。特殊必须要移
动的情况下，也要把充电器用泡沫塑料包装好，防止发生振动的颠簸。很多充电器经过振动以后，其内
部的电位器会漂移，使得整个参数漂移，导致充电状态不正常。另外需要注意的就是充电的时候要保持
充电器的通风，否则不但影响充电器的寿命，还可能发生热漂移而影响充电状态。这样都会对电池形成
损伤。所以，保护好充电器也是非常重要的。

3、每天都充电

即便您的续行能力要求不长，充一次电可以使用2到3天，但是还是建议您每天都充电，这样使电池处于
浅循环状态，电池的寿命会延长。一些早期使用手机的用户，以为电池最好是基本使用完了以后再充电
，这个看法是不对的，铅酸蓄电池的记忆效益没有那么强烈。经常放完电对电池的寿命影响比较大。多
数充电器在指示灯变灯指示充满电以后，电池充入电量可能是97％～99％。虽然仅仅欠充电1％～3％的
电量，对续行能力的影响几乎可以忽略，但是也会形成欠充电积累，所以电池充满电变灯以后还是尽可
能继续进行浮充电，对抑制电池硫化也是有好处的。

4、及时充电

电池放电以后就开始了硫化过程，在12小时开始，就出现了明显的硫化。及时充电，可以清除不严重的
硫化，如果不及时充电，这些硫化结晶将要聚积而逐步形成粗大的结晶，一般的充电器对这些粗大的结
晶是无能为力的，会逐步形成电池容量的下降，缩短了电池的使用寿命。所以，除了每天充电以外，还
要注意，使用完了以后要尽早的充电，尽可能使电池电量处于饱满状态。

5、定期深放电

电池定期进行一次深放电也有利于"活化"电池，可以略微提升电池的容量。一般的方法是，定期对电池
进行一次完全放电。完全放电的方法是在平坦路面正常负荷的条件下骑车到第一次欠压保护。注意，我
们特别强调第一次欠压保护。电池在第一次欠压保护以后，电池经过一段时间以后，电压还会上升，又
恢复到非欠压状态，这时候如果再使用电池，对电池的伤害很大。在完成完全放电以后，对电池进行完
全充电。会感觉电池容量有所提升。

6、养成一些节电的好习惯

尽可能利用滑行。如下坡的时候，尽可能的利用提前断电滑行减速。在即将遇到红绿灯的时候提前进入
滑行，最大限度的减少刹车。一位朋友告诉我，他是宁愿多转一次湾也要减少一次刹车，这是有道理的

启动的时候，最好加入骑行助力，不仅仅可以提高启动速度，而且可以减少电池的电量损失和寿命损伤
。

7、注意充电的环境



充电最佳的环境温度是25℃。现在多数充电器没有适应环境温度的自动控制系统，所以多数充电器都是
按照环境温度25℃设计的，所以在25℃条件下充电比较好。否则，就难免出现冬季欠充电和夏季过充电
的问题。而环境温度真正在25℃的时候比较少，这样就必然有夏季过充电冬季欠充电的问题。好在现在
多数家庭都具有室内调温的条件，这样，充电的时候，最好把电池和充电器安排在有通风并且调温的环
境里。

特别提示的是电池处在北方冬季在室外低温状态进入温暖的室内的时候，电池的表面会出现结霜凝露。
为了避免结霜凝露引起的电池漏电，应该在电池温度上升到与室内温度接近并且干燥以后再进行充电。

8、充分利用维修条件

不少电动自行车的经销商可以提供电池检修和维修的服务，应该充分利用这些服务。一些品牌的电动自
行车提出对电池的检修。如：对电池进行定期检修，可以减少对电池的损伤。对电池的荷电状态的修复
就可以缓解"电池落后"的失效，而这些对配备了维修能力的经销商来说是轻而易举的。对于失水来说，
在电池容量70％的时候补水就比电池容量40％的时候补水的效果要好。甚至一些品牌的产品还提出：到
规定的时间不检修就相当于放弃电池的保用期。使消费者受到不应该发生的损失。所以，消费者要充分
的利用电池检修的条件延长增加电池的使用寿命。
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