
新余轧制铁垫板生产工厂

产品名称 新余轧制铁垫板生产工厂

公司名称 昆山艾力克斯铁路配件有限公司

价格 45.00/件

规格参数 型号:定制生产
标准:铁标
厂家:昆山艾力克斯

公司地址 江苏省苏州昆山市城北大道1255号

联系电话 0512-83639018 18652707888

产品详情

新余轧制铁垫板生产工厂 使用时，将前一个车箱2的副连接扣5，插接在后一车箱2的上连接扣4和下连接
扣6之间，将上连接扣4、副连接扣5和下连接扣6上的连接孔7对齐，将连接销本体1插入到对齐的连接孔7
中，通过转动活动环9，使得缺口10与压板错位，销孔11与连接板14相对齐，通过将连接杆15分别插入连
接板14和销孔11的内部，通过将连接杆15的两端安装上螺帽16，能够使连接销本体1的底部稳定的固定在
下连接扣6的底部，通过拧紧上连接扣4顶部的螺杆12，使得压板对顶板8压紧，能够使连接销本体1的顶
部稳定的固定在上连接扣4的顶部，通过设置压板和连接板14，防止在行驶过程中连接销本体1的脱落和
晃动，通过设置与连接销本体1外表面相适配的连接孔7大限度的减小了在行驶过程中上连接扣4、副连接
扣5和下连接扣6与连接销本体1的磨损程度，连接销本体1的材质是由钢铁原料和耐磨原料组合而成的合
成材料，增加了连接销本体1的耐磨性，当需要拆下连接销本体1时，只需拧下螺帽16将连接杆15取出，
松动螺杆12使压板脱离顶板8的顶部，通过转动活动环9使缺口10与压板对齐，即可将连接销本体1从两个
车箱2之间取出 4.测试元件标定时一定要注意测试元件的测定范围,即要注意元件的弹性工作范围,过去有
多次测定不理想就是外荷载已超出元件的弹性工作范围,从而不能测试到真正的大荷载 同一转向架两侧架
固定轴距差不大于2mm（即具有相同的铲豆）在长轨条铺设过程中，取其“始终端落槽时的平均轨温为
锁定轨温  

随着列车的提速，对轨道线路稳定性要求也逐渐提高，铁路轨道垫板也经历了四次改进。初使用钢板组
焊垫板，由于组焊垫板存在焊缝而整体性不高，并且焊缝的存在使得垫板的力学性能减弱。型钢垫板则
由于具有良好的整体性而且较高的力学性能，终取代了组焊垫板。但由于垫板较长，型钢垫板的变形较
大、腐蚀严重，而且型钢件也存在生产上满足不了目前轨道垫板结构形式需要的缺点。人们逐渐又将目
前投向了变形性小、成本低的可锻铸铁垫板。由于可锻铸铁的生产是将白口铸铁进行可锻化退火得到的
，相比于铸态下直接获得铸件的生产工艺，这种生产方式延长了生产周期、增大了生产成本。球墨铸铁
自问世以来凭其优良的力学性能及良好的铸造性能而备受关注，而铸态下可以使用的铁球墨铸铁垫板更
是取代可锻铸铁垫板的选择。铁素体球墨铸铁由于具有较强的抗震动和抗冲击能力而被应用于制造轨道
配件，如地铁线路配件铁垫板、快速轨道垫板、型预埋铁座、客运专线轨道铁垫板等。我厂为适应目前
铁路生产的需要，进行了球墨铸铁的生产开发。根据文献介绍以及对生产过程进行研究，我们终采用二
次孕育并控制终硅量的方法，生产了可在铸态下使用的铁素体球墨铸铁。 



  又由于轨下胶垫是在列车动荷载作用下工作的,所以胶垫的动刚度比静刚度更具有实际意义本实用新型
为解决上述技术问题，提供如下技术方案：一种铁路轨道支承用衬垫，包括地基，所述地基的上表面固
定连接有基座，基座的内部开设有空腔，空腔的内侧壁固定镶嵌有轴承一，轴承一的内圈固定连接有螺
纹杆，螺纹杆的外表面螺纹连接有两个螺环，每个螺环的外表面均固定连接有推杆，每个推杆的一侧面
均固定连接有限位杆 (7)高低与方向调整
高低调整可通过使用不同厚度的轨下垫片来完成,垫片以1mm为单位分级 

昆山艾力克斯铁路配件有限公司是一家通过ISO9001/2015认证的公司。所有的流程都按照ISO质量管理体
系的要求，从供应商的质量控制到成品，我们都是按照标准程序操作，对供应商我们有严格的质量控制
系统： 

1、对原材料的检查和测试，我们要求供应商提供生产批号，化学成分，力学性能等检测指标。 

2、我们的质量控制检验员在检测过程中采取样品抽样以及批量检测并且提供原材料材质证明书等手段进
行控制。 

3、根据产品的不同要求，我们做出相应的物理和化学测试和检验。如果结果不符合我们的要求，我们将
拒绝接收，只有材料满足我们的标准才能接收。 

4、对于生产的半成品及其外协厂商，我们经常组织质量控制协调会议，并提供技术技持和指导。在发货
前保证合格的产品交付给我们的客户。 
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