
挖掘机维修找合肥通达专业技术品质保证

产品名称 挖掘机维修找合肥通达专业技术品质保证

公司名称 合肥通达挖掘机维修有限公司

价格 .00/个

规格参数

公司地址 安徽省合肥市庐阳区北城大道004号

联系电话 0551-64493367 64536067 13956953738

产品详情

 一、从液压系统噪声诊断液压故障 1.液压泵噪声(1)液压泵吸空当液压油中混入空气后，易在高压区形
成气穴，并以压力波的形式传播，造成油液振荡，导致系统产生噪声。其主要原因有：液压泵的滤油器
、进油管堵塞或液压油黏度过高，造成液压泵进油口处真空度过高，使空气渗入；液压泵、先导泵轴端
油封损坏或进油管密封不良，造成空气进入；油箱油位过低，使液压泵吸油管吸空。当液压泵工作中出
现较高噪声时，应首先对上述部位进行检查，发现问题及时处理。

(2)液压泵元件过度磨损若柱塞泵的缸体与配流盘、柱塞与柱塞孔等配合件磨损、拉伤，使液压泵严重内
泄漏，当液压泵输出高压、小流量液压油时，将产生流量脉动，引发较高噪声。此时可适当加大先导系
统变量机构的倾角，以改善内泄漏对液压泵输出流量的影响。液压泵的伺服阀阀芯、控制流量的活塞也
会因局部磨损、拉伤，使活塞在移动过程中产生脉动，造成液压泵输出流量和压力波动，从而使液压泵
出口处产生较大的振动和噪声。此时可对磨损、拉伤严重的元件进行刷镀、研磨或更换处理。

(3)配流盘故障液压泵的配流盘在使用中，因表面磨损或油泥沉积在泄荷槽开启处，会使泄荷槽变短而改
变泄荷位置，产生困油现象，继而引发较高噪声。在正常修理过程中，经平磨修复的配流盘也会使泄荷
槽变短。此时如不及时修长，也会产生较大的噪声。此外，在装配过程中应注意，配流盘的大泄荷槽一
定要装配在高压腔，并且其尖角方向须与泵体的旋向相对，否则也会产生较大噪声。

2.溢流阀噪声溢流阀易产生高频噪声，就是先导阀前腔压力油高频振荡引起空气振动而产生的噪声，其
具体原因有：油液中混入空气，使先导阀前腔内形成气穴现象而引发高频噪声。此时应及时排尽空气，
并防止外界空气重新进入。针阀因频繁开启而磨损后，使针阀锥面与阀座不能密合，造成先导流量不稳
定，产生压力波动而引发噪声。此时应及时修理或更换。先导阀因弹簧疲劳变形造成其调压功能不稳定
，使得压力波动大而引发噪声。此时应更换弹簧。

3.液压缸的噪声液压油中混入空气或液压缸中的空气未完全排尽，在高压作用下会产生气穴现象而引发
较大噪声。此时须及时排尽空气。液压缸缸盖油封过紧或活塞杆弯曲，在运动过程中也会因“别劲”而
产生噪声。此时，须及时更换油封或校直活塞杆。

4.液压管路噪声液压管路死弯过多或固定卡子松脱也能产生振动和噪声。因此，在管路布置上应尽量避
免死弯，对松脱的卡子须及时拧紧。



二、从尾气颜色诊断柴油机故障 柴油机尾气排放的正常颜色一般是淡灰色，负荷略重时为深灰色。柴油
机在工作中出现排黑烟、白烟、蓝烟等均为不正常现象。

1.排黑烟柴油是复杂的碳氢化合物，喷入燃烧室内未燃烧的柴油受高温分解形成炭黑，尾气排出时形成
黑烟。黑烟是柴油在燃烧室燃烧不完全的表现，其主要影响因素如下：

(1)活塞环及汽缸套磨损活塞环、汽缸套磨损后，引起压缩比不足，使汽缸在压缩行程结束时，混合气的
正常比例改变。柴油在缺氧条件下燃烧即产生炭黑。

(2)喷油器故障喷油器雾化不良或滴油，使柴油与汽缸内的空气不能充分混合、燃烧。由喷油器工作不良
引起的排黑烟现象在柴油机低速运转时较明显，这是因为此时汽缸内进气涡流较弱，油滴或油束被气流
冲散的可能性减少。

(3)燃烧室形状改变燃烧室的制造质量不符合要求使压缩后燃烧室的容积过大过小，以及活塞位置装错，
都会使燃烧室形状改变，从而影响柴油与空气混合的质量，使柴油的燃烧条件变坏。

(4)供油提前角调整不当若供油提前角过小，将使柴油过迟喷入燃烧室内，此时一部分柴油来不及形成可
燃混合气就被分离或排出而形成黑烟。

(5)供油量过大供油量过大会导致进入汽缸内的油量增多，造成油多气少，燃烧不完全。另外，工作负荷
过重、燃油质量低劣、工作温度过低等，也会引起排气管冒黑烟。

2.排蓝烟润滑油进入汽缸，受热蒸发成为蓝色油气，随尾气一起排出即形成蓝色烟雾。其主要原因有：
空气滤清器阻塞造成进气不畅或油盆内油面过高（油浴式空气滤清器）； 柴油中混入润滑油；活塞环对
口；通向汽缸盖油道附近的汽缸垫烧毁；活塞环、活塞、汽缸套磨损严重。

3.排白烟柴油机在刚启动时排白烟是因为汽缸内温度低，油气蒸发而形成，此现象冬季尤为明显。若热
机时仍排白烟，则为柴油机故障。主要原因有：汽缸筒有裂纹或汽缸垫损坏，使冷却水进入汽缸，排气
时形成水雾或水蒸汽； 喷油器雾化不良，有滴油现象；供油提前角过大；燃油中有水份和空气；喷油泵
压力过低或活塞、汽缸套等磨损严重引起压缩力不足。

三. 从整机工作状况诊断故障 

1.动作缓慢无力且“憋车”一台卡特CAT320E型挖掘机动作慢且无力，当动臂或斗杆伸到底时，发动机
严重“憋车”。首先检查先导油压，经检测为3.9MPa，属正常。用直流钳型表（置mA挡）夹在比例电磁
阀单根导线上，将模式开关置重负荷挡，启动柴油机并操作，钳型表无电流指示。测量输入端电压约24
V，正常。测量比例电磁阀端电阻为∞（无穷大），这说明比例电磁阀线圈断路。检查比例电磁阀，发
现进线胶封处导线已折断。重新焊接胶封后装回试机，在挖掘机动作时，直流钳型表读数在250~600mA
之间变化，全机功能正常。

2.动作缓慢无力但不“憋车”

一台卡特CAT320E型挖掘机动作缓慢无力，但不“憋车”。挖掘速度的快慢由压力油流量决定，挖掘力
的大小由主泵输出压力决定，所以本故障需从流量和压力两方面检查。

将模式开关置重负荷挡，用直流钳型表（置mA挡）检查比例电磁阀输出电流在600~2800
mA之间变化，检测比例电磁阀输出的压力在1.5~3.7
MPa之间变化，说明比例控制系统和先导油路均正常。测量上、下主泵的输出压力，均在26 MPa左右，
压力偏低，说明主溢流阀有问题。卸下主溢流阀清洗，并将主溢流阀上活塞腔体往里拧4圈，然后装回主
溢流阀并调整压力至32 MPa，此时挖掘力正常，但全机动作仍非常缓慢。接着调整上、下主泵的功率调
整器。将调整螺钉往里拧，功率增大；往外退，则功率减小。因液压泵功率＝流量×压力。当压力一定



时，增大功率，系统流量会增大，全机速度会变快。将调整螺钉先后各拧进1/4圈和1/2圈，速度都没有变
化，这说明故障出在多路阀控制阀门中的流量调节阀。上、下主泵的流量调节阀装在多路控制阀组左、
右两端的底面，卸下流量调节阀后发现，阀芯已被滤油器的纸屑堵住；打开液压油箱盖，回油滤清器已
被吸破了2个大洞。于是立即放油，清洗液压系统，更换滤清器。重新加油，将流量调节阀清洗干净装回
试机，挖掘机动作速度极快，但发动机稍感“憋车”。将功率调整器的调整螺钉慢慢往外退，直到速度
适中但又不“憋车”为止。
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