
水泥路面修补料

产品名称 水泥路面修补料

公司名称 涞水县海岩兴业混凝土外加剂加工有限公司

价格 1.00/吨

规格参数 品牌:海岩兴业
型号:HY

公司地址 河北省保定市来水县永阳镇从西村

联系电话  13661000154

产品详情

 水泥路面修补料

                                       ----超薄修补、

快速坚固，一次修补彻底根治！

    水泥路面修补料专门针对水泥混凝土路面的麻面、空鼓、起皮、脱壳、裂缝、露筋等病害进行

及时修补，直接涂抹在病害部位即可，有超强的抗压和粘接强度，可实现超薄修补，在高速和高压的行

车状态下不会出现破碎和脱落现象，凡是水泥混凝土表面病害均适用于本材料。

物理状态： 灰色粉末，有吸潮性。

稳定性： 可以长期储存和正常条件下运输，无燃烧和爆炸性。

保质期： 最佳性能3个月

实用性能：施工时无需复杂的施工机械和技术要求，无需长时间的封闭交通，施工后两小时可开放交通

；无需对病害部位开挖，可节省大量的施工费、材料费和养护时间，有效的延缓道路病害的扩散和蔓延

，延长道路使用寿命；而且修补后与原水泥混凝土路面颜色接近，有较好的美观度。

粘接性能：利用材料本身的粘接能力和表面能原理，修补面与原混凝土反应成统一的整体，从而形成很

高粘接强度，施工后2小时的粘接强度可达到1.6Mpa，可与各种病害部位粘接，粘接能力基本不受厚度影

响，可实现1mm超薄修补，在伸缩、碾压、推移等外力下而不脱落、不碎裂。 



耐久性能：较快的早期性能体现和较高的早期强度，且后期不衰减，对很多病害部位可做到一次性根除

；材料本身有很强的防水、耐腐蚀和抗紫外线能力，其抗老化能力是原水泥混凝土的5倍以上，性能衰减

不会早于原混凝土，不会因老化而失去粘接能力和抗压强度。

抗压性能

修补料固化后有非常强的抗压和抗折能力，两小时的抗压强度可达22Mpa，后期强度不断上升，峰值抗

压强度达100Mpa以上，对病害部位有很好的补强和支撑作用，修补厚度3mm即可达到非特殊荷载道路的

抗压要求，在高速和高压的行车状态下不会出现破碎和脱落。

  

序号

  

检测项目

  

检测结果
  

1

  

流动度/mm

  

初始流动度

  

330
  

30min流动度

  

300
  

2

  

抗压强度/Mpa

  

2h

  

25
  

5h

  

39
  

3

  

粘接强度（3h）Mpa

  

1.8
  

4

  

自由膨胀率（1d）%

  

0.012

水泥路面修补料水稳定性试验结果分析

  

龄期

  

饱水抗压强度（Mpa）

  

干抗压强度（Mpa）

  

水稳定性系数（%）
  

2h

  

25

  

26

  

96
        



24h 42 45.0 97
  

7T

  

85.0

  

88

  

98

    水稳定性系数是以不同龄期饱水抗压强度与干抗压强度的比值表示，系数越大，则水稳定性越

好。从表中数据看出：水泥路面修补料的水稳定性极强，同时，随着试件龄期的增长，水稳定性系数逐

渐增大。

水泥路面修补料粘接强度破坏性实验分析

  

龄 期

  

初始粘接强度 （Mpa

）

  

0～60℃环境 24h后（M

pa）

  

0～-60℃环境 24h后（M

pa）

  

100t重压后 （Mpa

）
  

2h

  

1.6

  

1.6

  

1.6

  

1.5
  

24h

  

1.8

  

1.7

  

1.7

  

1.7
  

7T

  

1.8

  

1.8

  

1.8

  

1.8

    粘接性能是决定材料能否应用的重要指标，而粘接性能受材料的伸缩性、抗压强度、环境因素

和与原路面材料的相容性等因素影响，所以粘接指标是最重要的指标之一，本实验采取不同龄期、不同

环境下对粘接强度的实验检测，分别将一组试件在烤箱内从0℃升到60℃，一组试件在冰箱内0℃降到-60

℃，各在24小时反复6次，检测高温和低温环境下粘接性能的损失率；一组试件经100吨高压2h后检测的

粘接强度的损失率。通过实验结果分析，材料的粘接强度在高温、低温和重压下损失不大，7T龄期以后

的试件在100吨高压后，粘接强度损失为零。

基本要求：材料采用水泥路面修补料，修补厚度1mm时，每平方米大约需要材料1kg，水采用无污染水（

牲畜可饮用水）。

施工厚度3mm以上为宜。

施工条件：温度需在5℃以上，雨天不能施工。

施工人员须具备一定的水泥混凝土施工的经验，施工前先了解本材料的使用方法。



施工机械：砂浆搅拌机或手动的搅拌工具（手电钻改装），高压水冲洗设备，底面清扫工具，海绵或拖

布（吸干多余水分用），铁质的搅拌桶两个以上，抹子若干个。

底面处理

清理：先将起鼓、脱皮、裂缝等部位的松动部分剔掉， 对低于3mm的部位、过于平整的部位和有油污

的部位要进行拉毛处理，拉毛方法采用专业拉毛设备或人工用尖锤敲击均可。

清扫：将底面的浮土等杂物清扫干净，用高压水冲刷干净，冲刷时应将泥浆冲出作业面并防止回流。

水润：用水洗刷干净后，应将水保留在作业面一段时间，将作业面充分润透，直到不再渗水为止。

材料调配

加水：将材料与水混合搅拌，加水量在17%-19%时效果最佳， 对流动性有不同要求时可调整加水量，

但加水量控制在15%—22%之间。

搅拌：搅拌时须充分搅拌均匀，观察无干粉球和气泡，搅拌时间不宜时间过长，防止在搅拌桶内凝固。

经验：根据经验，搅拌时先加水再加料会更省时省力；一次性搅拌量不宜过大，每次搅拌的料应在20分

钟内施工完成。

施工方法

时机：待修补面充分润透，表面湿润但无明水，如果坑洼部位有积水，用海绵或干布将积水吸干后再施

工，如果有积水会破坏材料的换水量从而影响强度；如果有出现表面过干现象，用淋洒的方式再重新湿

润，作业面保持合适的干湿度有助于粘接和便于施工。

修补：针对坑槽、麻面、起皮、空鼓的修补：将搅拌好的材料倒在准备好的作业面上，用抹子摊平即可

，将抹子前进端略微抬起与地面成10°角，尽量减少回板次数；若出现难以找平时，就静止两到三分钟

后再抹平。施工人员可在小面积上演习一下，了解材料特性，不断总结经验和施工技巧。

修补：针对裂缝、啃边和塌壁的修补：可将裂缝尽量的取正找齐，扩宽挖深，扩出一个宽度5cm深度5cm

规整的槽型沟（如下图），将修补料加入一定比例的骨料（1 ：1-3）搅拌后填充到准备好的槽型沟中

捣实找平，这样可以将裂缝一次性根治，并且经过通车一段时间后修补过的痕迹将会淡化，提高整体性

和美观性。

针对断板、断角和错板病害的修补：将病害部位所有活动的板块彻底清除，在修补料中加入大比例的骨

料搅拌后填充即可，大比例骨料的加入可大大降低修补成本，修补后2-4小时即可开放交通，特别针对封

闭交通时间不宜过长的路段尤为适合。

经验：



    很多施工人员习惯于用水泥混凝土的经验进行操作，根据经验，本材料和水泥混凝土的施工还

是有区别的，但也有相似之处。不同之处在于不能像混凝土那样进行压光，因为本材料初凝时间较短，

所以尽量少的次数将材料用摊铺的形式找平即可；相同之处在于本材料也需要像混凝土振捣环节一样，

将材料摊铺密实和均匀，所以在施工时避免出现空洞和断层，特别是与底面的粘接处，在摊铺时最好先

薄薄的刮上一层，观察各凹凸点都有材料充分接触后再立马摊铺需要的厚度，如果大厚度的坑槽部位最

好避免一次性堆积，用分层填充的方式做到密实均匀，但此环节是连贯进行的，中间不能间隔，不然会

出现分层现象。

养生及交通管制

    修补完成后，用手触摸材料表面硬化以后，即可进行洒水养生，但不能用高压水冲，防止将表

面浆液冲走而影响强度，如果水分蒸发过快天气，要进行覆盖养生，不论哪种养生方式，都需要保持湿

润状态两个小时以上。温度在20℃以上时，两到三个小时即可开放交通，温度低时，可适当延长开放时

间。根据经验，覆盖养生效果最佳，覆盖物可用材料的包装袋、树枝等就地取材的东西即可，尽量创造

条件覆盖养生。如果条件允许，适当延长开放交通的时间也有助于材料性能的提高。

效益分析

很多水泥路面病害出现后，如不及时修补会很快发展成不可治愈的病害，而特别是对一些坑槽麻面类型

的病害，目前尚无理想方案，基本都是等病害发展到一定程度后进行挖补的方式，导致大量的材料浪费

，同时，长时间的封道成本也越来越被重视。  水泥路面修补料可实现超薄修补，超强的抗压和粘接强

度和超强的耐久性，对病害部位及时修补而无需长时间封闭交通。

   积极倡导和鼓励新技术的推广应用，对传统公路养护技术、材料的再认识，促进应用新技术、新

材料的紧迫感、使命感、危机感，具有极强的典型示范和带动效应，水泥路面修补料的应用有着很强的

经济和社会效益。

水泥路面修补料与其他修补材料的功能对比

  

材料

对比
指标

  

水泥路面修补料

  

树脂类、聚氨酯类和橡胶
类

  

快凝、高强和聚合物
砂浆类

  

沥青类和胶泥类材料

  

抗压
强度

  

2小时的抗压强度可达22M
pa，后期强度不衰减。

  

虽高于沥青类，弹性模量
较低 ，补强作用小。

  

早期强度较高，但后
期强度衰减较大。

  

抗压强度较低，是种很
原始的材料，灌缝时用
的较多。

  

粘接
性能

  

可与各种病害部位粘接。
高压高速行车不脱落。

  

起始胶结强度高 ,弹性好
，粘接性尚可。

  

早期粘接尚可，后期
强度降低时，容易破

  

粘接性能受厚度的影响
，一般要高出病害原高



碎而脱落。 度。
  

伸缩
性能

  

1天（完全终凝后）绝无干
缩现象。

  

能跟随原水泥混凝土路伸
缩而伸缩，适应性较好。

  

干缩性较大，终凝后
容易干缩裂缝。

  

自身伸缩性过大，与水
泥混凝土不能相融。

  

耐久
性能

  

后期强度不衰减、有很强
的耐久性，对病害基本是
一次性根治。

  

耐疲劳性不高 ,容易受压
力、紫外线等因素影响而
降低耐久性。

  

耐久性较差，因此类
材料普遍的后期强度
衰减较大。

  

夏天容易被挤出或带走
，冬天容易亏空，需经
常施工。

  

施工
工艺

  

加水搅拌后即可在病害部
位涂抹，施工工艺比较简
单。

  

对原地基的清理要求较高
。

  

有的需要多组分现场
调配材料配，比较难
掌握。

  

需要热施工，对地基清
理也有较高的要求。

  

应用
成本

  

能被一般道路修补接受，
因对病害永久性根治，综
合性价比较高。

  

应用成本高，很少在一般
道路上应用，大多应用在
机场和桥梁上使用。

  

应用成本相对适中，
但因耐久性较差，没
有得到广泛应用。

  

材料成本不是很高，但
耐久性差，短时间又得
修补第二次，性价比低
。

  

美观
性

  

与原水泥混凝土路面颜色
接近，可根据原路面颜色
调整材料颜色。

  

与原水泥混凝土路面颜色
接近，美观性较好。

  

与原水泥混凝土路面
颜色接近，美观性较
好。

  

美观性较差，施工后与
原水泥混凝土路面颜色
不一致。
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