
科士达蓄电池12V17AH 6-FM-17机房UPS电源 直流屏储能电池

产品名称 科士达蓄电池12V17AH 6-FM-17机房UPS电源
直流屏储能电池

公司名称 中时利合（山东）能源科技有限公司

价格 .00/件

规格参数 品牌:科士达蓄电池
型号:6-FM-17
规格:12V17AH

公司地址 山东省济南市历城区山大北路19号

联系电话  13964038110

产品详情

科士达蓄电池12V17AH 6-FM-17机房UPS电源 直流屏储能电池

科士达蓄电池保养时怎样安全操作在保修蓄电池时 ,应遵守以下安全规定 :①搬动蓄电池时轻拿轻放
,不可歪斜 ,以免电解液溅到衣服或皮肤上 ,引起腐蚀或烧伤。如被溅上
,应立即用清水冲洗。②检查电解液比重和液面高度时 ,使吸管稍微离开电解液注入口即可 ,不要提得过高
,以免电解液溅出。③禁止将油料容器及各种金属物放在蓄电池壳体上。④在配制电解液时
,应使用陶瓷容器 ,并将硫酸慢慢倒入水中 ,禁止将水倒入硫酸中 ,以免硫酸飞溅烧伤皮肤和衣物 ,

甚至容器炸裂造成事故。

将电池正、负极分别接电源正、负极 ,首先用初充电电流充到电解液放出气泡
,单格电压升到2.3～2.4Ｖ。然后将电流降为1/2初充电电流 ,继续充到电解液放出剧烈气泡
,电液比重和电压连续 3ｈ稳定不变为止。全部充电时间约为45～ 65ｈ。充电过程中应常测量电解液温度
,若温度过高 ,可用电流减半、停止充电或冷却的方法 ,将温度控制在35～40℃。初充电完毕
,若电解液比重不合规定 ,应用蒸馏水或比重为 1.4的电解液进行调整后再充电 2ｈ
,直至比重符合规定为止。新蓄电池次充电后往往达不到额定容量
,应进行充、放电循环。用额定容量1/20的电流放电至单格电压降到 1.75Ｖ
,然后再用补充充电电流充足。经过一次充、放电循环 ,若容量仍低于额定容量的
90%,应再进行一次充、放电循环。

科士达蓄电池外壳，都要求要达到一个标准：阻燃，且阻燃等级要达到UL94-V0级。可能阻燃大家能理
解，就是阻止燃烧的意思，至于阻燃等级可能有的人就有些不理解了，下面跟大家介绍一下蓄电池的外
壳材质及阻燃等级界定！

首先，向大家介绍一下蓄电池的外壳材质，我们平常用的铅酸科士达蓄电池，我们都知道，他的内部有
铅酸溶液，是有腐蚀性的，如果用金属材质，会容易被腐蚀而且金属导电是不能用作蓄电池外壳的。塑



胶材质以其重量轻、耐腐蚀、易加工成型、耐磨、成本低等特点在很多领域都有运用，如手机壳、电视
机壳、洗衣机壳、冰箱壳、汽车配件、电脑、化妆品盒以及非常多的日用品等，可以说塑胶件的可塑性
非常强的这一特点，让它进入了各行各业，当然也进入了蓄电池行业。不过塑胶是从石油原油中提炼或
是化学调配出来的，质软、易燃烧是它的基本特点之一，为了解决此类问题，使得它能更多的使用到各
行各业，增加其硬度和解决其易燃烧特性，就需要加入一些化学成分。 刚才说过它的可塑性非常强，它
的融合性也非常强，为了解决质软，我们就要加入一些增加其硬度的东西，目前增加其硬度的多的是加
入玻璃纤维，根据配比来调整期硬度大小。

 书归正传，咱们还是说一下怎么让塑胶阻燃，首先塑胶分为很多材质：PP（做水杯等用的）、POM（
做齿轮等用的）、PMMA（做眼镜镜片用的）、TPE（做耳机塞等用的）、PC（做手机镜片、汽车灯用
的）、PA（坐汽车配件等用的）等等还有很多，要讲的是ABS材质的，ABS树脂是五大合成树脂之一，
其抗冲击性、耐热性、耐低温性、耐化学药品性及电气性能优良，还具有易加工、制品尺寸稳定、表面
光泽性好等特点，容易涂装、着色，还可以进行表面喷镀金属、电镀、焊接、热压和粘接等二次加工，
广泛应用于机械、汽车、电子电器、仪器仪表、纺织和建筑等工业领域，是一种用途极广的热塑性工程
塑料。丙烯腈-丁二烯-
苯乙烯共聚物是由丙烯腈，丁二烯和苯乙烯组成的三元共聚物。英文名为acrylonitrile–butadiene–styrene 
copolymer,简称ABS。ABS通常为浅黄色或乳白色的粒料非结晶性树脂。ABS为使用广泛的工程塑料之一。
还有主要的特点就是价格低廉，蓄电池外壳一般是选用ABS树脂作为原料，为了解决其易燃烧的特点就
需要加入阻燃剂，根据不同的阻燃剂被来确定阻燃剂的配比。由于蓄电池内的液体有很强的腐蚀性，一
旦漏液，还易燃烧，所以一般会选择阻燃等级为UL94-V0级。那么什么是阻燃等级为UL94-V0级呢？下面
跟大家介绍一下阻燃级别的界定：

塑料阻燃等级由HB，V-2，V-1向V-0逐级递增：

1、HB：UL94标准中低的阻燃等级。要求对于3到13
毫米厚的样品，燃烧速度小于40毫米每分钟；小于3毫米厚的样
品，燃烧速度小于70毫米每分钟；或者在100毫米的标志前熄灭。

2、V-2：对样品进行两次10秒的燃烧测试后，火焰在60秒内熄灭。可以有燃烧物掉下。

3、V-1：对样品进行两次10秒的燃烧测试后，火焰在60秒内熄灭。不能有燃烧物掉下。

 

4、V-0：对样品进行两次10秒的燃烧测试后，火焰在30秒内熄灭。不能有燃烧物掉下。

 也就是蓄电池的外壳一般要达到阻燃等级的别。可能有人会说，所有电池都标示UL94-V0级别啊！没
什么区别，那就要讲到塑胶如何成型，如何做成电池壳的了，ABS树脂原料加阻燃剂可以阻燃，但是有
的电池壳也可以阻燃，可是除了加阻燃剂外，它还加碳酸钙粉，甚至使用二次料、三次料做出来的，虽
然阻燃且硬度好，但是易碎裂，蓄电池外壳易碎裂，就容易漏液，就容易出现事故，为什么网上爆出来
的蓄电池漏液引起火灾都是价格特低的一些电池，就是因为科士达电池的安全措施不达标造成的。所以
说购买商品不要一味的要求低价格，我们首先需要的是高品质。

 

  科士达蓄电池如何防止过充电

 

     经过对充电进行了阐述，过充电会加大蓄电池的水损失，会加速板栅腐蚀，活性物质软化，



会增加蓄电池变形的几率。应尽量避免过充电的发生；选择充电器参数要与蓄电池良好匹配，要充分了
解蓄电池在高温季节的运行状况，以及整个使用寿命期间的变化情况。使用时不要将蓄电池置于过热环
境中，特别是充电时应远离热源。蓄电池受热后要采取降温措施，待科士达蓄电池温度恢复正常时方可
进行充电。科士达蓄电池的安装位置应尽可能保证良好散热，发现过热时应停止充电，应对充电器和蓄
电池进行检查。科士达电池放电深度较浅时或环境温度偏高时应缩短充电时间
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