
雷仕顿NP200-12 12V200AH免维护太阳能应急电源

产品名称 雷仕顿NP200-12
12V200AH免维护太阳能应急电源

公司名称 山东北华电源科技有限公司

价格 .00/件

规格参数 品牌:雷仕顿
型号:NP200-12
类型:阀控式 密封 免维护

公司地址 山东省济南市槐荫区美里路美里花园26号楼1单
元301室（注册地址）

联系电话 15552529528 15552529528

产品详情

雷仕顿NP200-12 12V200AH免维护太阳能应急电源

广州雷士顿电源有限公司是一家集生产销售为一体的,从事电源产品的公司。本公司是一家生产铅酸型和
胶体型免维护蓄电池、锂电池厂家,主要生产蓄电池有12v系列,6v系列,4v系列,2v系列，锂电池产品。承接o
em生产。本公司以雄厚的实力、合理的价格、优良的服务与多家公司建立了长期的合作关系。

凭借深厚的高新技术背景、丰富的市场运营经验和强大的人才实力，公司秉持“诚信务实、敬业创新”
服务理念，“以质量为依托，以服务为保证，以客户为中心”，整合外部资源，优化内部管理，不断开
拓创新，协调有序发展研发、产品、销售及服务四位一体的综合业务，朝着业务化，经营多元化，管理
集团化的方向大步前进。   

电池特点:

1.免补水、维护简单

采用特殊设计克服了电池在充电过程中电解失水的现象，电池在使用过程中电液体积和比重几乎没有变
化，因此电池在使用寿命期间完全无需补水，维护简单。

2.密封安全、安装简单

电池内没有流动的电液，电池立式、侧卧安装使用均可，无电液渗漏之患，而且在正常充电过程中电池
不会产生酸雾。因此可将电池安装在办公室或配套设备房内，而无需另建电池房，降低工程造价。

 3.使用寿命长



采用了耐腐性良好的铅金板栅，在25℃的环境温度下，正常浮充寿命可达10年以上。

4.高功率放电性能好

采用了内阻值很小的优质极板和玻纤隔板，而且装配较紧，使得电池内阻极小。在-40℃~60℃温度范围
内进行大电流放电，其输出功率比常规电池可高出15%左右。

5.安装使用方便

电池出厂时已经完全充电，用户拿到电池后即可安装投入使用。

电池结构介绍：

[极板]由特殊的铅银合金板栅以及涂在其上的正极活性物质组成。 

[负极板] 由铅银系列合金板栅以及涂在其上的负极活性物质组成。  

[隔板]采用具有很高贮酸能力的超细玻璃纤维隔板，其吸酸量足够参与正负极电化学反应所需的电解液
量。

[电解液]含有特殊添加剂的稀电解液，并且全部被吸附在隔板中，电池中无流动酸。 

[安全阀]由耐酸抗老化的聚合橡胶制成，自动排放电池内部过多的气体，并保持电池内部气压在安全范
围。

[外壳及上盖]全部由高强度，耐撞击的ABS塑料制成。 

[端子]由表面镀银的铜或铅合金制成，并采用新的密封结构和技术。

近年来，随着全球电动汽车的不断发展，如果美国还不加快本土汽车工业进行改革，中国将会在未来新
能源汽车行业占据主导地位。

尽管目前美国的特斯拉在全球吸引了极大的关注，但由于中国近年来不断推出政策支持电动汽车行业发
展，中国已成为全世界大的汽车市场。数据显示，中国的电动汽车和新能源汽车的销量在9月份创下新高
。

值得注意的是，特斯拉去年在上海建立了其位于海外的家生产工厂，并预期将在该工厂生产的Model3电
动汽车销往欧洲。特斯拉表示，部分在上海制造的Model
3电动汽车将被运往包括德国、法国和瑞士在内的10多个国家。

特斯拉上海工厂制造总监宋钢在接受当地记者采访时表示，特斯拉希望向全球客户服务，出口中国制造
的Model3是公司全球布局的关键一步。

瑞银近期发布的报告表示，蓄电池作为电动汽车能源的源动力，蓄电池的供应显得十分重要。其中，宁
德时代和比亚迪生产的蓄电池占据了全球市场份额的三分之一，此外，世界上主要的蓄电池制造商有6家
来自亚洲。

瑞信分析师指出，“未来5年，预计来自中国电动汽车供应链的企业将会陆续参与到海外市场的竞争中。
我们认为，中国的原材料成本远低于海外市场，如果中国能将这个优势维系下去，将会在与其他国家的



竞争中获得成本优势。”

研究人员预计，得益于电动汽车在欧洲市场的兴起，宁德时代在海外市场的份额将从2019年的2％提升至
2025年的14％。

电动汽车曾是以石油为核心的全球能源市场的边缘项目，但目前则是一个潜在新生态系统的一部分，除
了电动汽车，还包括自动驾驶和叫车服务。

IHSMarkit副主席Yergin上个月在接受媒体采访时表示，目前中国在电动汽车领域的主导地位很可能帮助
其在未来成为全球电动汽车行业的，“显然，中国对于电动汽车的发展尤为重视，不仅是因为石油需求
和污染问题，还涉及到竞争力的因素。”

Yergin认为，从竞争角度来看，如果美国要大力发展电动汽车行业，势必会将推动本地电动汽车供应链的
发展。

近两年，中美两国之间的贸易一直处于紧张状态，双方紧张的关系甚至影响到了科技和金融领域。随着
全球疫情走向缓和，确保本地汽车行业在未来的发展对两国经济都尤为重要。

根据美国众议院于上月底发布的报告显示，美国汽车行业提供了约1000万个就业岗位，约占本国GDP的3
．5％；而根据中国商务部于2018年公布的数据显示，汽车行业的就业人数约占总就业人数的六分之一，
汽车销售额约占零售额的10％。

另外，总部位于华盛顿倡导组织Securing America’s Future
Energy（SAFE）于发布《制高点：全球交通》（The Commanding Heights of GlobalTransportation）报告指
出，目前全球共有142个在建的锂离子电池工厂，其中中国占据了107个，而美国仅有9个，这表明，中国
在电动汽车发展方面占据地位。

报告指出，全世界的大型汽车制造商都在积极应对交通运输向电动化转型的趋势，并在该领域投入了大
量资金。“在未来5－10年内，汽车制造商在电动汽车的开发和生产领域的投资将超过3000亿美元。其中
，近一半的投资将发生在中国，这指标表明，汽车行业一致认为中国将会是行业需求增长的关键。”

中国电动汽车的发展可以追溯至十多年前，中国政府推出300亿元人民币的补贴吸引了许多初创企业入局
电动汽车行业，尽管大部分在竞争中被淘汰，但也有少数的幸存者。

近几年，中国的电动汽车取得了长足的发展，亦诞生了几家。2018年，蔚来汽车在纽约上市，上市至今
股价上涨超过340％，理想汽车和小鹏汽车亦在今年完成在美上市，股价分别上涨超过65％和35％。

此外，宁德时代的股价今年来上涨超过110％，至于巴菲特参与投资的比亚迪，今年股价亦飙升250％，
创下历史新高。

SAFE的首席执行官RobbieDiamond上个月接受媒体采访时表示，美国对欧佩克的依赖程度处于历史峰值
，如果美国还不推动本土电动汽车及相关零部件的发展，很可能将会对中国形成依赖。

他续称，“我们不应该将国家安全从依赖中东和欧佩克组织的经济安全，转变成依赖中国的蓄电池和电
动汽车技术”。

国际清洁运输理事会研究员何晖（音译）表示，通过与矿山和其他行业参与者的交易，中国企业获得了
未来5年内用于生产蓄电池的矿物和其他关键材料，这意味着，至少在5年内他们都不需要考虑缺乏原材
料的问题。

她指出，从目前行业发展来看，电动汽车行业的跨国合作相对较多，该行业未来的发展关键在于蓄电池



的成本问题，制造商将会努力降低成本，促使消费者购买电动汽车。

分析师普遍预计，大约4年后，消费者使用电动车的成本将会与传统汽车相同。
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