
中欧班列中俄卡航汽运TIR_中俄卡航俄罗斯国际汽运TIR直达
中国全境8天到莫斯科汽运

产品名称 中欧班列中俄卡航汽运TIR_中俄卡航俄罗斯国际
汽运TIR直达 中国全境8天到莫斯科汽运

公司名称 河南铁桥国际货运代理有限公司多式联运部

价格 45800.00/箱

规格参数

公司地址 河南自贸试验区郑州片区（郑东）寿丰街50号24
层2413号

联系电话 037188886948 13083718868

产品详情

中欧班列铁路运输 中欧班列整柜货运,拼箱物流 快速询价,舱位预订,跟踪查询

中欧班列铁路运输 中欧班列,快速询价,舱位预订,跟踪查询

国际提供中欧班列,中欧班列,中亚班列,中国到欧洲班列,中欧班列公司排名,中欧班列公司,中亚班列物流公
司中欧铁路,中欧卡航,中欧班列物流,欧洲物流,中欧班列货代,中欧班列运费价格,中欧班列快递,中欧班列
线路图,中欧铁路运输,中国到欧洲铁路运输,中欧班列运输,中欧班列价格查询,中欧班列物流公司,中欧班列
查询系统,中欧班列国际货运,中欧班列国际物流,中欧班列订舱平台,中欧班列货运代理,中国到欧洲铁路运
输价格,中欧铁路运输,中欧铁路运费,中国到欧洲铁路运输路线,中国到欧洲火车运输,卡航物流等服务。

中欧班列铁路运输 中欧班列,快速询价,舱位预订,跟踪查询  国际班列,中欧班列,中亚班列,班列,一带一路,
国际铁路运输,货运代理,在线订舱,整箱拼箱,多式联运,国际物流,欧洲,俄罗斯,铁路,重庆,成都,西安,武汉,郑
州,新疆,渝蓉湘,新欧,满欧,德国,口岸,价格查询,中欧铁路,国际整合数千家国际铁路、货运代理、汽运拖车
、租箱公司、铁路公司、境外服务等供应商等资源，为货主提供国际班列舱位信息的快速询价，在途跟
踪，可视化，供应链金融，货运保险，支持在线交易及售后服务。提供担保交易，安全、可靠、有保证
。 

中欧班列铁路运输

公司介绍

新能源车运输

联系我们



中欧班列快速货物送达

969

快速响应

我们提供7x24小时的全天候响应速度，随时随地为

您服务，给您好的客户体验

运输迅速

铁路的运输效率非常高，货物一经接收马上经过系

统高效调配到佳运输路径上

铁路优势

价格是空运的二分之一，时效比海运快一倍

相对海运，铁路不收取目的港费用

中欧班列

中欧班列是由中国铁路总公司组织，按照固定车次、线路、班期和全程运行时刻开行，往来于中国与欧
洲以及

“一带一路”沿线各国的集装箱国际铁路联运班列。

整柜/拼箱

我们为客户的高效的整柜和集装箱拼箱服务，保证货

物准时完好送达目的地

我们有的国内和国外代理报关清关团队

只需要把货物交给我们，无后顾之忧

我们的操作团队，可以安排在全中国范围内

提货，也可送货到欧洲指定地址



站到站/门到门

一站式物流解决方案

比空运便宜

价格是空运的三分之一，大大节约企业成本

速度是海运的一倍，15-18天站到站，加快企业

资金回笼，适合对时效要求高的产品

比海运快

只需提供货物信息和要求，就可以为您定制快

合适的运输方案。

量身订制物流方案

我们为全国各地无数家企业完成了各类产品货运服务，若贵公司有到欧洲物流运输服务，请联系我们定
制运输方案

主 要 线 路

中国选送的10万只湖北小龙虾搭乘中欧班列走进俄罗斯世界杯

及安全快捷、绿色环保、受自然环境影响小，综合，与传统的运输方式相

竞争力、影响力的物流方式，中欧班列以其运距短、速度快、安全性高的特征，以

中欧班列铁路运输作为我国一带一路重要的一环，上升为国家战略，现已成为具有

公司简介

比，运输时间是海运的三分之一，而费用仅为空运的四分之一的优势，成为中国和

欧洲贸易的主流运输方式之一。

 

中欧班列国际物流有限公司致力于打造的中欧铁路运输服务、成为具竞争力



查看更多

的国际物流企业，现已经拥有庞大的服务网点，提货点覆盖全中国、极高的效率已

经获得这么多客户和机构的认可，中欧班列将以务实的精神为一站式中欧物

流解决方案。

中欧班列“圆通号”成功开行，中国快递物流企业助力“一带一路”

（义乌—莫斯科）中欧班列“圆通号”成功开行

中欧班列为荷兰一企业节省了200万物流成本

大量防疫物资专列通过中欧班列铁路运输抵达欧洲

全球疫情爆发以来，中欧班列铁路运输大量防疫物资，往返奔波于欧洲与中国，面对疫情挑战，中国全
力保障中欧间铁路运输通道安全畅通，通过中欧班列常态化运营，组织防疫物资出口欧洲，用实际行动
支援欧洲国家抗疫，传递守望相助、共渡难关的决心和力量。

中欧班列从西安出发在北欧开辟新领域

中欧班列为欧洲进口汽车打开新通道

越来越多的平行进口车搭乘中欧班列运抵我国

查看更多

公 司 新 闻

新能源电动汽车出口需要什么手续及注意事项？

新能源汽车出口手续流程咨询和注意事项，所有装运的新能源汽车均经过国家鉴定机构安全检验合格，



中欧班列铁路助力一带一路，提升新能源汽车出口，促内外双循环发展

中欧班列西安开行汽车专列，实现新能源车专列常态化运输

中老铁路贯通泰老中运送水果榴莲班列直达广州

装满榴莲的冷藏集装箱的火车，通过泰国-老挝-中国货运班列开地3,453 公里到达广州

                                                                     
了解更多，点击进入

中欧班列铁路运输                                    
了解更多，点击进入

中欧班列铁路运输作为我国一带一路重要的一环，上升为国家战略，现已成为具有竞争力、影响力的物
流方式，中欧班列以其运距短、速度快、安全性高的特征，以及安全快捷、绿色环保、受自然环境影响
小，综合，与传统的运输方式相比，运输时间是海运的三分之一，而费用仅为空运的四分之一的优势，
成为中国和欧洲贸易的主流运输方式之一。

中欧班列国际物流有限公司致力于打造的中欧铁路运输服务、成为具竞争力的国际物流企业，现已经拥
有庞大的服务网点，提货点覆盖全中国、极高的效率已经获得这么多客户和机构的认可，中欧班列将以
务实的精神为一站式中欧物流解决方案。                                       
了解更多，点击进入

我们的服务项目: 快递服务（代收款项、到付、签单服务）、冷运服务、仓配一体化

我们的目标是: 努力成为客户满意的国际物流服务商，我们相信有您的支持我们会做的更好。

我们的理念:“诚信为本、实力为先，全心全意为客户”，我们公司秉承客户至上、服务至上的经营理念
，以zhuoyue的服务品质、的技术服务实力、的客户服务团队，保障客户的所有权益，又以稳固、发展、
忠诚、高效、团结与创新的精神，尊重人才注重技术，使客户在享受科技发展新成果的同时不断获得大
的收益。                                    
了解更多，点击进入

国际简介及优势推荐：                                    
了解更多，点击进入

国际是国际货运代理公司、国际物流，跨境进出口电子商务有限公司公司等商务部批准的综合性进出口
服务商之一。货运代理分为：国际货运代理公司 国内货运代理公司或者航空货运代理、国内货运和国际
物流等。物流分为国内物流和国际物流，国际主打国际物流，但凭借的自有公司和代理网络，在国内物
流或者国内货运方面，也有涉及，国为国内外进出口企事业单位提供完整综合的服务。



货运代理按运输方式分为：货运代理专线、货运代理空运物流、货运代理快递货运、货运代理海运国际
货运代理；货运代理陆运货代，货运代理海陆空多式联运国际物流等。

货运代理按区域方式：深圳到货运代理货运、广州到货运代理海运国际货运代理、东莞到货运代理空运
货代、上海到货运代理快递运输、或者中国香港到货运代理国际物流等。                   
了解更多，点击进入                                                        

中缅物流 缅甸运输专线 缅甸货运  缅甸物流运输专线 缅甸货运物流 中缅国际双清物流公司货运代理按
交易条款分为：货运代理FOB运输、CIF物流、CFR货运、货运代理DAP国际物流、DDU国际货运代理、
DDP双清包税到门等货运代理各种综合服务。 

国际经营范围：国际船舶运输、国际海运无船承运、国际船舶管理；国际快递、国内快递（邮政企业专
营业务除外）；海上、陆路、航空国际货运代理；国内货运代理；仓储；货物及技术进出口；批发业、
零售业；实业投资。      

国际竟争优势是：特种箱,危险品,平板柜,开顶柜,框架柜,国际空运,国际海运,集装箱,国际货运代理公司,物
流公司,东莞拼箱,东莞空运,东莞海运,内河运输,货代公司,货运代理,双清包税,FBA头程,亚马逊头程,门到门
等综合性物流公司。，各公司之间独立经营，自负盈亏，利用自身优质网络服务，为全球企事业提供进
出口跨境国际货运代理或者国际物流服务。                                    
了解更多，点击进入

亚欧线海运价格翻倍运转周期拉长 陆路优势凸显中欧班列订舱量上涨

证券时报2024-02-02 00:00

赵黎昀/供图 周靖宇/制图

证券时报记者 赵黎昀

作为亚欧贸易运输线路上的重要通道，红海-
苏伊士运河以其独特的地理区位特征，成为“咽喉”之地，该地区动荡因素牵动着全球贸易物流价格。

2023年末以来，随着红海局势不断紧张，亚欧间海运线路也一度出现中断，导致运输成本和时间增加，
一些产业面临原料供应难题。

海运路线的突发“黑天鹅”，使得不少追求跨国物流时效性的企业，将目光投向以中欧班列为代表的陆
路运输方式。恰逢中国农历新年临近，国内企业迎来出口旺季，中欧班列订舱量近期获得显著增长。

中欧班列热度升温

距农历新年不足两周，中欧班列节前的发货高峰也渐入尾声，但在位于河南的郑州国际陆港公司门前，
依然有络绎不绝的大型车辆往来穿梭，运送着一节节货柜驶达，再从这里去往包括欧洲、中亚、东盟地
区的40多个国家。

“相较传统海运，跨国铁路运输耗时更短，但运费也更高，此前多适用于货值较大，对运输条件要求较
多的高附加值产品。但近段时间来，确实有不少此前走海运的货物，开始转向通过铁路运输方式去往欧
洲地区，中欧班列的发运量也出现明显增长。”郑州国际陆港公司相关负责人告诉证券时报记者，虽然
国外圣诞节和国内春节前夕是国际物流的发货高峰期，但今年旺季的需求量明显高于去年同期，同比、



环比都有明显增长。

据了解，自2023年11月以来，红海地区局势动荡，不仅加剧中东局势紧张，也波及国际海运。地中海航
运公司、达飞海运集团、马士基集团、赫伯罗特公司等多家航运巨头，都暂停了其集装箱船在红海及其
毗连海域的航行。

红海冲突发生以后，郑州国际陆港公司订舱量明显增多。2024年1月份，该公司欧线去程班列发运数量，
相比2023年12月近乎翻番增长，而欧线回程订舱量相比2023年12月也增长了71%。

海运货物向中欧班列转移后，使得原本运力并不大的中欧班列，也出现了货柜紧张的情况，从而带动价
格上涨。

据行业人士透露，自12月20日以来，主要班列平台公司已陆续上调运价。2023年12月29日，在中欧班列运
输协调委员会秘书处（扩大）会议上，重庆、成都、西安、义乌、苏州等其他中欧班列平台公司普遍反
馈欧线1月份的订舱量出现明显上升。

“若后续红海及附近海域的紧张局势持续加剧，航运业将进一步受干扰，那么国际供应链也将会受到冲
击。将有更多的海运货物向中欧班列转移，中欧班列的订舱量预计会进一步增加。”上述行业人士表示
。

赴欧海运费暴涨

中欧班列的火爆，与近期海运费用暴涨、运转周期拉长不无关联。

“从去年12月底到现在，基本所有线路价格都大幅上涨，赴欧价格更呈现翻倍状态。”上海一货代公司
人员向证券时报记者举例，从上海洋山港出发到欧洲格但斯克港口的20尺货柜，当前价格为2700美元。
而在红海问题之前，一个货柜的价格连900美元都不到，翻了不止三倍。不仅价格上涨，运输周期也普遍
增加了10天以上，甚至一些船公司官网已经不再发布确定的运输时长。

另一宁波地区货代公司人员也表示，春节前的一两个月往往是国内外贸企业出货高峰，该时段海运费价
格会惯例性上涨。不管有没有红海问题，节前都会有一定程度的订单拥挤现象，只不过由于红海问题，
这种“爆仓”现象更加明显了。

“由于国内公休假期工厂停产，国外客户多会选择在放假前要求出货。一般情况下，国内五一、十一、
春节假期前都是外贸企业出货旺季。因此正常情况下，年底舱位都是紧张的。而目前红海问题影响下，
一些去欧洲的船公司需要绕行好望角，使得航程变长，集装箱流通周期相应增加，导致现在船公司出现
缺箱状态，舱位就更加有限了。目前不仅是赴欧洲的航线爆仓。由于船公司已开始调配美加线的集装箱
供给欧线，从1月开始，美加线的价格也开始上涨，出现爆仓情况。”上述货代公司人员表示。

在当前的价格和运送周期下，中欧班列运输相较海运存在怎样的优势？

“例如从青岛到慕尼黑，目前通过中欧班列运输，加上货物点对点送达需叠加的汽运时长，总共需要25
天。而此前通过海运实现青岛至慕尼黑的货运，需要40天左右，目前时长可能要达到60天以上。在目前
海运费用大涨的情况下，其价格优势相较中欧班列也已不明显。对于急于发货的企业而言，当前中欧班
列确实较有性价比。”郑州国际陆港负责人表示。

郑州国际陆港负责人称，以一个轮胎客户为例，由于轮胎体积大、附加值低，以往客户超过90%的货物
都是通过海运物流出口。但近期受海运周期延长、费用翻倍的影响，客户已经开始将急单、样品、补货
等需要快速送达的货物通过中欧班列发运。不过，对于不是特别急于发货的商品，目前企业还是持有观
望态度，希望等后续海运费下调后，再行发出。



运力难题依然待解

虽然通过中欧班列等公路、铁路途径赴欧，可以规避红海地区风险，更高效实现货物流通，但当下受制
于运力、运价等因素，陆路运输尚无法根本性解决企业面临的运力难题。

一中部地区化工企业人士告诉记者，虽然公司15%的出口货物去往欧洲地区，但由于陆路运输价格和运
力等问题，目前公司仍倾向于继续通过海运方式出口。

“公司在欧洲设有仓库，尚有库存，目前整体对销售的影响还能控制。红海问题后虽然部分货物通过海
运需要绕行，但整体时长也就增加十多天，客户暂时可以接受。物流费用增加的部分，公司也会和下游
商议分摊。”他表示。

“虽然海运费大幅上涨，但目前客户依然更倾向于选择走海运不走陆运。从目前海运爆仓的情况也可以
看出，当前舱位依然十分紧张。”上述上海货代人士称，是否选择走陆运，还需要结合国外客户的收货
地址判断，也需要迎合客户的收货习惯。尽管着急出货，很多外贸商依然选择目前运费上涨、航程周期
增加的海运方式，而一些不太着急出货的，就等着年后再发货了。

广州金控期货研究中心副总经理程小勇也称，红海危机爆发后，部分企业选择了中欧班列向客户交付订
单，但运往美国的暂时还依赖海运。由于中欧班列运力有限，外贸企业短期不可能通过陆路运输完全取
代海运，所以外贸企业还需要积极采取措施，应对短期运费高企的调整。

他举例，外贸企业可运用集运指数（欧线）期货和场外期权锁定运费成本，或者购买运费保险，可以与
船运公司签订长单。由于参与主体较少等原因，场外期权成本较高，建议外贸企业主要以集运指数（欧
线）期货对冲为主。

红海风波影响多行业

跨国海运运力的阶段性受限，无疑将改变许多行业的外贸格局，对产品价格、市场供需形成冲击。

以出口量占据国内全行业产量40%以上的钛白粉行业为例，近期出口成本的提升，加之时效的增加，已
推涨了海外供货的价格。

在2024年伊始启动对国际价格上调100美元/吨后，1月下旬，国内钛白粉企业再度集中宣布涨价，对国内
销售价格上调500元/吨至700元/吨，国际销售价格则再度上调100美元/吨。

“由于红海局势的升级，钛白粉企业出口面临海运费上涨，出口至欧洲等地时间也有所延长。虽然钛白
粉出口大头在南亚、东南亚、南美等地，但是仍有部分出口至欧洲、北非以及西亚等地。”隆众资讯分
析师吕晓倩表示，虽然部分外商已考虑到货物延期问题，会提前发货来规避海运周期拉长的风险。但就
目前现状而言，国内部分生产企业出货节奏已被打破，加之国内需求亦处于淡季，国内外下游及贸易商
多处于观望状态，钛白企业出口或有一段空白期，目前海运费上涨问题仍在商谈中，对1月份出口至欧洲
等地的货物将形成一定限制。

除出口外，国内部分行业进口原料价格及供应周期也面临增长。

上海钢联不锈钢事业部分析师石文磊介绍，近期由于红海局势问题，高品位铬精粉贸易商caigou成本增加
，导致土耳其精粉及阿尔巴尼亚铬块矿价格开始持续上涨。矿价居高运行，使得目前国内下游铬铁报价
及议价区间小幅上移，高成本下铁厂利润有望渐修复。目前零售市场货源稀缺，部分工厂年后订单提前
售出，工厂对节后不锈钢需求回暖看好，增强市场参与者挺价信心。

“红海问题对外贸企业影响是非常明显的。运输时间的延长和不确定性给外贸企业的供应链管理带来了
严峻挑战。”程小勇称，当前外贸出口运费成本大涨，外贸企业出口利润下滑。以纺织行业为例，由于



红海危机，航运公司以改道为由征收附加费，中国出口集装箱运价指数大幅攀升，截至1月26日当周升至
1154.5点，较红海危机爆发前大幅上涨了42.7%。不仅中国，东南亚国家出口至欧美国家的运价指数同样
急剧上涨，例如孟加拉国到欧美的集装箱运输费用已经上涨了至少40%。

他认为，受红海局势影响，欧美订单可能会因运费暴涨而取消，从而影响我国出口贸易额。由于欧美经
济步入放缓或下行周期，需求不足导致亚洲国家的出口很难通过提高销售价格来向欧美买家转嫁不断攀
升的运费成本。

此外，原材料进口成本攀升，也会导致产成品和原材料价格倒挂，影响外贸加工企业利润。例如运费大
幅上涨，直接影响了从西欧和埃及等主要产地出口至全球的亚麻原料价格。对纺纱厂而言，这意味着面
临原料成本的显著增加，从而影响到产品的成本和市场竞争力。

节后海运费用或下调

受红海问题影响，12月中旬以来，国内期货市场集运指数（欧线）启动大幅上涨，不足15个交易日涨幅
达近200%。不过从1月上旬开始，集运指数（欧线）已开始小幅回落，当前较1月初高点已现超25%的跌
幅。

“1月份确实整体运费是有一定回落，但从目前可以查到的2月初运费价格看，整体波动不明显，后续价
格或仍维持高位。”上述上海地区货代人士称，年前未能成功出货的贸易商仍有许多，春节过后必定还
需陆续发出前期积压的货物，因此海运价格不会出现显著下降的情况。至于年后运价是否会上涨，还需
要看红海局势的变化及船公司公布的价格。

对于集运指数（欧线）期货在1月涨势回落的原因，程小勇分析，一方面红海危机虽然导致苏伊士运河航
运量下降，但是胡塞武装允许中国籍船只通航，另一方面交易所相关措施也有利于稳定集运指数（欧线
）期货向现货价格回归，降低了投机性炒作。

他认为，春节后集运指数（欧线）大概率先扬后抑。中短期看，元宵节后中guoqi业逐渐开工，积压的出
口订单会集中交付，这意味着外贸企业或者货代等预定集装箱数量会短时间攀升，短期刺激集运指数价
格上涨。

“中长期看，我国集装箱运力依然过剩。集装箱船手持订单量反映造船厂当前正在制造和未来几年即将
制造的船舶数量，是造船完工量的先行指标，代表着未来交付船舶的潜力。2023年12月，全球集装箱船
手持订单量依旧高达679.5万TEU，尽管较上年同期的730.2万TEU明显下降，但还是处于历史高位，且集
装箱船造船完工量在2023年底达到353艘，远高于2022年的193艘。因此，除非红海危机进一步蔓延和升级
，彻底切断了苏伊士运河的运输，不然从运力供需来看，海上运费很大可能高位回落。”程小勇称。 
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