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联系电话 15986619992 15986619992

产品详情

摘要：为了满足消费者的巨大需求，生鲜农产品每年的产量都在不断增加，由于生鲜
农产品鲜活易腐的特点，加上冷链物流在产、供、销各个阶段容易脱节，鲜活农产品
冷链物流体系不完善，导致生鲜农产品损耗巨大。基于此，笔者针对贵州省生鲜农产
品冷链物流发展的现状进行分析，找出当前贵州省生鲜农产品冷链物流存在的问题，
并提出了相应的解决措施，助推贵州省生鲜农产品冷链物流的发展。

关键词：贵州省；生鲜农产品；冷链物流

1贵州省生鲜农产品冷链物流发展现状

1.1生鲜农产品对冷链物流的需求旺盛

贵州省简称“黔”或“贵”，位于中国西南的东南部，地处云贵高原，地势西高东低
，海拔平均为1100m左右，高原山地居多，素有“八山一水一分田”之说。由于其得
天独厚的地理位置和特殊的地形地貌，这里气候温暖湿润，河流数量众多，水力资源
丰富，赋予了贵州省在地域性和区域上发展特色农业的优势，为农业的整体综合开发
提供了条件。贵州省发展的农产品主要有粮食作物、蔬菜及食用菌、精品水果、茶叶
、肉、蛋、奶、水产品等。2019年贵州省主要农产品的产量如表1所示[1]。从表1可以



看出，贵州省主要农产品产量巨大，产量总体上呈上升趋势，其中粮食总产量指标看
似有所降低，是因为2019年的粮食耕种面积降低，但是单位面积粮食产量是在增加的
，所以单一数据并不能表示本年度贵州省的农产品产量情况，需要结合多指标进行综
合分析。因此，贵州省生鲜农产品的产量大，对冷链物流的需求非常大。

1.2交通建设不断完善，物流运输发展迅速

要致富，先修路。近年来，贵州省的交通基础设施不断完善，形成了“水陆空”立体
交通体系，2019年贵州省的公路的通车里程，特别是高速公路通车里程和内河航道里
程建设比2018年年末大幅提升，为贵州省物流业在多种运输方式的发展提供了条件。2
019年贵州省公路、铁路、水运货物运输总量为106802.26万吨，比2018年年末增长3.7%
；货物周转量为1953.89亿吨每公里，比2018年年末增长8.7%；民航货邮吞吐量可达12.
74万吨，比2018年年末增长8.0%。由此可见，交通基础设施建设的完善，加速了物流
运输行业的发展，同时这也为贵州省生鲜农产品冷链物流的发展打下了基础。

1.3政府支持政策不断出台，冷链物流设施持续增加

为了减少贵州省生鲜农产品在流通中发生损耗，解决农民增产不增收的问题，贵州省
在2017年印发了《贵州省发展冷链物流业助推脱贫攻坚三年行动方案（2017—2019年
）》。方案计划在三年内加大对贵州省冷链物流基础设施的建设。截至2019年底，贵
州省实现建成库容共160万吨的冷库，冷藏车数量也达到了1420辆。在2019年贵州省外
销生鲜蔬菜类产品中，有一半以上都实现了冷链运输，肉类、果蔬类、禽类的农产品
采用冷链物流的比例也大大提升，流通过程中的损耗也降低至百亿元。

2贵州省生鲜农产品冷链物流发展中存在的问题

2.1基础设施发展不完善

虽然我国公路、铁路、水路的通车里程在不断增加，交通基础设施建设取得了一定的
成效，但是对于连接农产品生产地的农村的基础设施依然比较薄弱，道路交通、网络
通信、设施设备依然是制约农村地区产业升级的关键因素，冷藏运输车辆到不了农村
，大部分农民的生鲜农产品都是按小批量自行运往乡镇的集市进行售卖，不仅效率低
，成本高，而且容易损坏。目前，贵州省的冷链基础设施依然处于不足的状态，并且
贵州省的冷库和冷链运输车一半以上集中在贵阳市，而其他市和地州的冷藏设施拥有
量很少，不利于贵州省其他地区生鲜农产品的整体发展。

2.2冷链物流技术水平低下

冷链物流的技术水平主要体现在冷库、冷藏车建造和制冷技术等方面，冷库的建设、
冷藏车的设计都需要先进的冷链技术作为支撑。不同的冷链物流对象所需要的冷链设



施和技术也不尽相同，如水果、蔬菜这类农产品不仅对温度有要求，对湿度也有要求
，这给冷链设施设备的研发和建设增加难题。而贵州省目前冷链物流设施的技术水平
比较低，无法地为运输对象提供适合的条件，运输过程中依然存在损耗[2]。

2.3冷链物流成本居高

一方面，与传统的运输相比，冷链物流前期投资更高，而贵州省的冷链、冷藏技术相
对低下，生鲜农产品具有季节性、易腐败、不能碰撞等特点，如果在仓储、搬运、运
输、配送等过程中，冷链设施及制冷技术水平低下，很容易发生腐败、损坏的情况。
另一方面，到目前为止，贵州省还没有建立起供销售企业、物流公司和农户等多个主
体共同使用的信息平台，信息共享程度低，彼此之间缺乏信任，不仅会出现虚假信息
，增加多余物流环节，还会导致能源浪费，物流成本增高，终使得生鲜农产品价格增
加[3]。同时，信息平台的缺乏也无法对生鲜农产品的运输进行追踪，可能导致农产品
在运输的某个环节出现断链而发生变质，特别是需要冷冻的肉类、海鲜类产品无法保
证其全程安全，使变质产品浑水摸鱼地流入市场[4]。

2.4冷链物流人才缺乏

冷链物流本来就是一个技术密集型的活动，生鲜农产品的冷链运输中需要对冷藏环境
的温度、湿度等进行全程的管理，这就需要的冷链物流人才完成。而大部分从事冷链
物流的人员都是半路出家的，并且目前贵州省几乎没有高校开设冷链物流，而针对已
经开设物流的院校，其在人才培养方案的设计上，也没有把冷链物流作为核心课程，
有的院校甚至并未开设这门课程，因此就目前贵州省的物流人才培养情况来看，冷链
物流人才十分缺乏。

3贵州省生鲜农产品冷链物流的发展对策

3.1加强基础设施的建设

基础设施建设关乎贵州省冷链物流体系的完善，应该加强对农村地区的道路、通信网
络的建设，真正实现全省公路村村通的目标，为生鲜冷链物流的继续发展提供保障。
同时，应该牵头做好冷链设施设备的建设，通过各地政府统一规划、出资建设冷藏库
，以及为企业自购冷藏车辆提供补贴等形式，鼓励贵州省各大冷链物流企业，并吸引
更多企业投身于冷链物流领域。另外，需要对冷链设施设备在各市、州的空间分布优
化，实现冷链物流设施设备在贵州省生鲜农产品生产基地的全覆盖，推动贵州省产业
结构的调整升级。

3.2引进先进的冷链物流技术



冷链物流企业除了需要增加冷链物流设施设备，一方面，应该通过与外国企业进行合
作交流，学习国外先进的冷链物流技术，加强企业人才对冷链技术的研发，把新的技
术引入到冷链物流的运作中去，提高冷链物流效率，降低物流成本。另一方面，应该
建立冷链物流信息平台，结合大数据、互联网等新兴技术，实现生鲜农产品在冷链物
流环节的沟通交流，减少中间环节，并对生鲜农产品进行实时监控、信息收集处理和
反馈，从而提高冷链物流的使用率和利润率。

3.3政企合力缩减物流成本

在缩减物流成本上，从政府层面来看，政府应该出台鼓励生鲜农产品冷链物流企业发
展的优惠政策，如冷库用电的优惠政策、税费减免、冷链设施建设和购置的补贴等，
为生鲜农产品冷链物流企业开通从生产基地到销售地的绿色通道，不设置通行时间限
制；企业层面，加强冷链物流管理意识，引入先进的冷链物流技术，对容易增加成本
的老旧冷链设施设备和零配件及时进行更新，大力引进采购移动式冷藏库，并减少生
鲜农产品从生产基地到终消费者手中的中间环节，来降低不必要的成本。

3.4培养的冷链物流人才

首先，通过与高校进行合作，开设冷链物流，定期通过企业实践、顶岗实习等形式，
将在校生送往企业进行实地学习，了解企业的用人需求；其次，企业也要定期安排企
业冷链物流专家及管理人员前往合作院校为学生进行授课和开展讲座，通过校企合作
的形式培养出具备扎实理论知识和丰富实践经验的人才，并输往贵州省各大冷链物流
企业，让学生学以致用；后，企业还要对在职的员工进行定期的培训和考核，为员工
提供前往我国农产品冷链物流发达地区或者国外进行培训学习和进修的机会，通过多
种方式、多个渠道壮大企业的人才队伍。

4总结

综上所述，完善贵州省生鲜农产品冷链物流，让贵州的经济得到发展，实现农民脱贫
致富，需要政府和企业的共同努力，加强基础设施的建设，引进先进的冷链技术，培
养的冷链物流人才，降低冷链物流成本。终，建立健全的贵州省生鲜农产品冷链物流
体系，带动贵州省生鲜农产品朝着规范、健康、安全、规模化的方向发展。
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