
国内航空货运-机场货运-机场空运公司

产品名称 国内航空货运-机场货运-机场空运公司

公司名称 江苏当日达航空货运有限公司上海分公司

价格 .00/件

规格参数 东方航空:MU
MU5330:5330
全国:全国

公司地址 上海市闵行区中春路988号11幢2楼（注册地址）

联系电话 4006806809 18602177888

产品详情

一是航空货运市场的结构性变化。体现在国际增长快于国内增长、国际长航线增长快于短航线增长、自
费旅客增长快于公费旅客增长的新常态。2008年以来，我国国际航线的发展呈现震荡上扬的态势，在经
历2008年负增长、2009年企稳、2010年反弹、2011年回调之后，已进入新的增长周期。2015年，国际航线
客运量增速接近30%，远远高于国内10%的增速。受“三期叠加”和政策环境因素影响，商务旅客减少，
自由行旅客增多。超过50%的航空旅客是自费旅客，出行需求更趋个性化。市场票价水平下滑明显，导
致“增产，增收，不增效”，航空公司的利润增速远低于运输量增速。目前看来，高端旅客下降的趋势
在短期内很难逆转。 二是整个交通运输体系的结构性变化。旅客对出行品质的要求和服务的要求越来越
高，各类交通手段都在争夺旅客资源，体现在高铁、高速公路、邮轮经济对航空运输冲击持续化。高铁
网对民航的冲击，正从1000km以内区间，扩展到1000km以上范围，并且已经从客运渗透到货运，这在客
观上催促着航空公司向西飞、向高飞、向远飞。家庭轿车拥有量迅猛增长，分流了中短程的陆上客源。
邮轮经济的兴起正在分流日韩线旅客。三是竞争态势的结构性变化。体现在国外航空公司对本土航空公
司的冲击、地方航空对国有航空的冲击、低成本航空对全服务航空的冲击日益加剧。目前，国内运量pai
mingqian20的航线中，平均每条航线航空承运人数量达7.6家，而美国只有3～4家。三大航的客运市场份
额连续4年下降，目前为70%左右。国际航空巨头正在我国抓紧市场布局，国内竞争国际化已成趋势，核
心市场已成为各大航空公司的“兵家必争之地”，航班时刻资源更趋紧张。 开展结构性改革为顺应航空
市场的这些结构性变化，航空快运企业唯有遵循市场环境，锐意改革、积极进取，探索适合自身发展需
要的新道路新模式，不断寻求新增长点和驱动力，通过主动作为的新常态来化解不利的新常态。目前，
东航航空快运正从六个方面着手调整。 一是加快结构调整。在机队结构调整方面，完全退出多种老机型
，简化机型结构，淘汰不适应市场的老旧飞机，换置适合国内环境以及上海始发的远程飞机，机队机型
已从2009年时的20余种机型简化为当前的7种机型，东航机龄在全球大型航企中，并新近引进大量适航西
部、高原的中型飞机，做到运力投放。在资产结构调整方面，提出保障性资产向运营型资产转变，将机
务维修、地面服务等重资产保障型二级机构与主业剥离成立独立运转自主经营的法人单位，激发活力走
向市场。在产业结构调整方面，推进中联航与河北分公司、物流公司与中货航、东上旅业板块的重组整
合，组建新实业集团和传媒公司，实现航空产业链的功能服务延伸，充分发挥航空运输的拉动辐射效应
，推动“航空+”战略实践。 二是推进创新模式。在行业内率先提出“打造现代航空服务集成商”，即
将航空客运业务从传统单一的空运承运人转型为航空服务集成商，航空货运业务从传统的航空货物承运
人转型成现代物流服务商（实现“天地合一”），达成产品转型、渠道转型、服务转型、关系转型、旅



速转型，改变“四高一低”的被动经营模式，实现盈利能力提升。 三是推行混合经营。主动顺应行业发
展战略导向和规律，进一步细分市场需求、拓展发展空间，努力发展低成本航空，加快推进属下中联航
转型，确立了中联航大众化、经济型的发展定位，建立起全新的运营系统、全新的产品体系、全新的服
务标准、全新的品牌形象。未来要走双模式运营、多品牌经营的发展之路，将全服务和低成本两种模式
结合起来，把东航、上航、中联航等品牌建设好，以满足不同市场需求。 四是发展“互联网+”。客运
转型方面，发挥“互联网+”和空中移动互联的优势，加速电商平台建设，强化移动端的迭代更新，大
力开展“提直降代”，销售代理手续费同比下降，直销比例上升。一要做大增值服务产品，继续发展优
选座位、收费升舱等具备市场基础的优质产品，开发种类丰富、满足各类需求的增值服务产品；二要做
强集成产品，选择合作伙伴，利用第三方服务，提升产品的交付质量与产品收益；三要做足平台产品，
以触点资源变现为核心，加大异业合作的广度和深度，丰富合作方式。物流转型方面，要抓住跨境电商
蓬勃发展的机遇，打造快速供应链，创新航空物流新模式；完善跨境信息对接，提供“一站式”、“菜
单式”第三方物流解决方案；开拓产品，拓宽渠道，做优“东航产地直达”，做大“东航跨境直达”。 
五是提升。重点关注国际市场，推动国际化水平再上新台阶，力争在国际经营、国际投资、国际合作等
方面取得新突破、新成效。将以市场热度高、发展潜力巨大的北美航线为突破口，通过与达美的合作，
进一步扩大北美市场份额提升国际竞争力，实现推进“太平洋计划”使北美航线一年内大幅减亏、两年
内盈亏平衡、三年内实现盈利；以矩阵管理的方式推进“欧洲盈利计划”，开通阿姆斯特丹、布拉格航
线；巩固做足日韩线等传统优势航线，持续保持增长势头。 六是启动品牌建设。以“客户体验”为核心
，深挖服务价值，聚焦关键领域，理顺服务流程，升级服务软硬件配置，服务品质整体提升。根据国际
化发展定位，以国际远程航线服务提升为突破口，围绕“太平洋计划”，对标学习国际先进航空公司经
验，提升国际航线的服务定位，在人员配备、能力培养、服务标准、服务流程、机供品配备等方面逐项
推进改善，完成海外呼叫中心（北美呼叫中心）项目建设。 我国现行的行业政策制度、机制体制、管理
模式都与航空运输经营主体革新发展存有不适应以致阻碍之处。正如当代经济学家弗里德曼所言，“供
给经济学其实是基本的经济分析，它只是假定经济主体沿着高回报的路径前进而已”，但在当下管制制
度、市场限制、政府主导等条件下，使得航空企业的供给侧结构性改革显得心有余力不足。
香港机场与东莞合作的“物流园”将于年底试运营 香港特区政府财政司司长陈茂波5日在“领航9+2�第
二届粤港澳大湾区发展论坛暨颁奖典礼”上发表主题演讲时表示，香港国际机场正积极发展与大湾区之
间的“海空货物联运”，与东莞合作的“物流园”将于今年年底开始试运营，让大湾区的货物进出口能
无缝连接到香港机场。 陈茂波指出，《粤港澳大湾区发展规划纲要》及国家“十四五”规划纲要确定了
香港在大湾区以至国家经济发展中的角色与定位。综合而言，涵盖八个范畴：包括提升香港国际金融、
航运、贸易和亚太区国际法律及解决争议服务四个传统中心的地位，以及支持香港作为国际航空枢纽、
国际创新科技中心、区域知识产权贸易中心，以及中外文化艺术交流中心等四个新兴领域的建设和发展
。 在金融方面，他认为，香港作为的国际金融中心，可以至少在六个方面作重要贡献。包括助力人民币
国际化；继续担当内地企业可靠的国际筹资融资平台，协助他们筹集世界各地的资金；随着越来越多内
地企业走出国际，香港可以成为它们的离岸总部，为他们提供全面的财资中心服务，并协助企业管理好
境外业务风险；推动更多内地地方政府、机构和企业通过香港的资本市场作绿色筹融资和认证，支持它
们绿色项目的建设；为大湾区居民提供优质的资产及财富管理服务；及金融科技方面的合作。 陈茂波续
指出，作为国际贸易和航运中心，香港一直积极推动现代物流业的发展，提升香港作为区域物流枢纽的
竞争力，尤其是在提供高增值服务及处理高价值货品方面。随着大湾区外贸进一步增长、尤其是电子商
贸蓬勃发展，区内厂商对航空货运服务的需求日益殷切，香港国际机场作为区内的国际航空枢纽，正大
力投资在这领域，提升竞争优势。 他介绍，香港机场管理局将在机场货运区兴建一座高端物流中心，以
推动高增值的第三方物流服务，预计在2023年投入运作。同时也准备重建香港国际机场的空邮中心，引
进先进设备，提升其效率及容量，并研究引入策略性合作伙伴，提升竞争力。 陈茂波表示，在推动区域
物流发展上，香港会加快推动大湾区物流信息的互联互通，进一步完善多式联运，提升整体竞争力。同
时，香港国际机场亦积极与内地有关当局商讨，共同打造一个高端航空产业群。 陈茂波说，香港的经济
定位一直都是背靠祖国、面向世界，有国家的支持和护航，有“一国两制”的优势，只要香港积极融入
国家发展大局、切实抓紧国家的发展机遇，香港定能继续繁荣发展，以自身所长，服务国家所需，在国
家改革开放进程中继续作出积极贡献，并取得自身的长足发展。
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