
江苏运输货物至阿克托别物流中欧中俄中亚班列

产品名称 江苏运输货物至阿克托别物流中欧中俄中亚班列

公司名称 河南铁桥国际货运代理有限公司国际联运部

价格 .00/个

规格参数 服务类型:国际物流
运输形式:铁路集装箱,汽运整车
装运日:按需求定制

公司地址 河南自贸试验区郑州片区（郑东）寿丰街50号24
层2413号

联系电话 037188886948 13938213388

产品详情

  10年里中阿双向投资实现倍数级增长 中欧（厦门）班列将实现货物集结报关“零换乘”
2023年12月07日 13:32:56 中新社厦门12月6日电 (陆逸 黄祥骐)6日，随着一列满载着货物的中欧班列从福建
厦门驶向俄罗斯莫斯科，厦门前场铁路大型货场首趟中欧班列正式始发 厦门物流港公司董事长沈庆龙介
绍，位于货场内的多式联运监管中心当天也投入使用，实现了海关监管场与货场同场运营，中欧(厦门)
班列将实现“一次性货物集结、一次性海关查验、一次性放行”，实现“零换乘” 自2015年8月以来，中
欧(厦门)班列累计开行1311列、112180个标箱，累计货值48.91亿美元，畅达12个国家30多个城市，成为横
贯亚欧大陆的物流新通道，为保障外贸供应链、服务本地产业链发挥了积极作用 据悉，厦门前场铁路大
型货场位于厦门五大物业聚集区之一的前场物流园区，地处海沧和集美两区间高速公路与高速铁路夹角
地带，南临鹰(潭)厦(门)、龙(岩)厦(门)等铁路线，北靠沈海高速公路，紧邻厦门港和厦门高崎机场，在
发展公路、铁路、水路、联运方面具有得天独厚的优势 沈庆龙说，中欧(厦门)班列实现货物集结报关“
零换乘”，不仅能极大降低运输成本，提高作业效率，还能进一步优化厦门交通布局，减轻码头交通压
力 厦门前场站正式始发中欧班列，12月6日上午9时09分，随着一声汽笛鸣响，厦门前场铁路大型货场一
列中欧班列缓缓驶出站台，满载着服装、鞋、轮胎等产品，驶向俄罗斯莫斯科
这也是从前场站正式始发的首趟中欧班列
据介绍，今后，中欧（厦门）班列将以前场站作为始发点与到达点 这将为厦门打造新发展格局节点城市
，推动厦门港枢纽港建设，完善综合性航运服务平台，积极推进中欧班列服务“一带一路”高质量发展
发挥重要作用 据悉，厦门前场铁路大型货场位于厦门五大物业聚集区的核心园区——前场物流园区 该园
区是厦门市继区域性海、空港之后，着力打造的区域性陆港，地处海沧和集美两区间高速公路与高速铁
路夹角地带，南临鹰厦、龙厦、福厦和厦深铁路线，北靠沈海高速公路，紧邻厦门港和厦门高崎机场，
在发展公铁水空联运方面具有得天独厚的综合优势
当天，前场铁路大型货场内的多式联运监管中心同步投入使用，实现了海关监管场与货场同场运营 厦门
物流港公司董事长沈庆龙介绍，今后，中欧（厦门）班列将在此实现“一次性货物集结、一次性海关查
验、一次性放行”，实现“零换乘”，不仅能极大降低运输成本，提高作业效率，提升物流竞争力，还
能进一步优化厦门交通布局，减轻码头交通压力 中欧（厦门）班列自2015年8月以来，凭借独特的海铁联
运优势，累计开行1311列112180个标箱，累计货值48.91亿美元，形成中欧、中亚、中俄三条稳定线路，
辐射我国周边多个国家和地区，畅达12个国家30多个城市，成为跨越海峡横贯亚欧大陆的“国家物流新



通道”，为保障外贸供应链、服务本地产业链发挥了积极作用 郑州环航货运代理有限公司成立于2012年6
月，是一家综合性物流公司,我公司从事中亚五国及其周边国家、俄罗斯的公路、铁路运输以及仓储、配
送等配套服务 我们是一支年轻又有活力的团队 从公司成立至今本着服务客户,不懈努力的服务宗旨,与众
多进出口企业建立了长期合作的关系;多年的经验使得我们能够从容的为客户制定合理的运输方案、快捷
的运输方式、优惠的运输价格 真诚期待企业与我们的合作 一、主营业务
1、霍尔果斯/阿拉山口/喀什/满洲里/二连浩特—中亚五国、俄罗斯、蒙古的铁路运输
2、霍尔果斯/阿拉山口/喀什/满洲里/二连浩特—中亚五国、俄罗斯的公路运输
3、公路、铁路进出口报关报检代理业务 4、汽运整车、拼车、特种车，铁路整柜、拼箱、板车
二、特色服务 欧洲全境铁路运输 1、超限货物，大件运输，特种车运输 2、仓储、运输等相关服务
3、全程信息跟踪 江苏运输货物至阿克托别物流中欧中俄中亚班列 莫斯科铁路集装箱运输有些要求： 俄
罗斯作为横跨亚欧板块的国家，其铁路是非常发达的，从东部海参崴一直到西部圣彼得堡都有铁路连贯
，经过不同的区域，这些路线不仅供客运车辆行驶，也充当起了货物运输中重要的一环，凭借对俄罗斯
物流多年的经验，总结了两种不同需要火车参与的运输方式及其可以到达的一些站点 种就是全铁运输，
由国内的郑州，义乌，金华等地出发，主要提供到俄罗斯内陆一些比较大的站点像是莫斯科，车里雅宾
斯克，新西伯利亚等，目前除了莫斯科以外其他地方都不是很稳定，受今年今年疫情影响也取消了一些
班次 第二种是海铁联运，主要是由国内港口出发，经海参崴换装上铁路到各个内陆站点，这种方式由于
后段直接衔接俄罗斯境内铁路，所以目的地站点会相对较多，一些并不常见的点也可以到达
对比两种方式各有优缺点； 种全铁： 优点： 1.由于国家对铁路运输有补贴，所以运费相对便宜；
2.陆运时间较快，正常情况下从苏州到莫斯科只需要16天，是远少于海铁联运及海卡运输的 缺点： 可承
接货物类别有限；全铁多数承接的是单件重量较轻的纸箱货，托盘货等，对于单件超过1.5t的货物，在有
些爆仓的时候是不接地，尤其是中俄班列，基本上是不接大型设备货物的；还有就是不接所有危险品以
及一些化工品，如果想要走班列，必须提供铁路运输鉴定去各大班列服务商审核 装箱要求高；由于陆运
考虑到可能偏载的问题，对于一些木箱，托盘的装箱要求很严，需要平铺，并且不能偏载，万一测出来
不行，到时候掏箱，重新装箱全都是一笔不少的费用 部分线路不是很稳定；中俄班列在慢慢的成熟，但
一些新开的路线，以及到除莫斯科其他站点的线路还是有一点不稳定，容易延迟，加上今年疫情影响，
口岸的通关速度也变慢了，相比之前航程要长了 第二种海铁联运： 优势： 承接货物较多，普货，一般
化工品，危险品基本上都可以运输，其中对于危险品的装箱要求严格，基本上需要专门的危品仓库操作 
目的站多；由于从海参崴起步一直延伸至圣彼得堡，横跨整个俄罗斯境内，其中一条铁路上的站点基本
都能覆盖，选择性会更多 劣势： 危险品装箱要求极高；虽然海铁联运可以运输危险品，但是对于危险品
的装箱加固非常严格，一个柜子光装箱可能就需要上千的费用，而并不是所有工厂都可以达到这个标准
，80%需要到专门的危品仓库进行操作 时效较长；由于线路问题，需要在海参崴等待换装，一般来说火
车每周两班，有可能凑巧赶上一班，也有可能正好错过一班；由上海起运到莫斯科大概需要20天航程；

Powered by TCPDF (www.tcpdf.org)

http://www.tcpdf.org

