
专家观点丨谢海明：促进跨境零排放货运通道建设，推动深港两地车
辆标准统一

产品名称 专家观点丨谢海明：促进跨境零排放货运通道建
设，推动深港两地车辆标准统一

公司名称 腾博智慧云商股份有限公司推广部

价格 .00/件

规格参数

公司地址 深圳市福田区绿景红树湾壹号1805

联系电话 18938955250 18938955250

产品详情

近期，中国清洁交
通伙伴关系（CCTP）成功举办了CC

TP第二十四期沙龙研讨会——城市交通低、零排放区建设路径与实践
。深圳市协力新能源与智能网联汽车创新中心主任谢海明受邀出席本次沙龙，并就“深圳跨境货运零排
放通
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粤港澳两地跨境货运发展现状

从粤港澳跨境的不同车辆类型来看，疫情前，粤港澳跨境流量以私家车和货车为主，2019年占比分比为4
8%和41%；疫情期间，粤港的跨境车辆99%以上为货车。受疫情防控影响，粤港澳跨境客车流量大幅下
降，粤港澳跨境货车流量相对稳定，以保障香港特区的民生物资需求。

从各口岸来看，粤港跨境主要有六个口岸，分别是文景渡口岸、沙头角口岸、皇岗口岸、深圳湾口岸、
港珠澳大桥口岸以及莲塘口岸。2020年前，皇岗口岸为粤港澳跨境货车的最主要通道，跨境车辆总量占
比接近一半；2020年后，皇岗口岸货车流量占比从54%下降至18%，深圳湾口岸成为货车主要通道，占比
升至40%；2021年深圳湾口岸继续位列第一，皇岗口岸排名第二，占比31%。

http://mp.weixin.qq.com/s?__biz=MzU3ODIyNjk2Ng==&mid=2247493103&idx=1&sn=88014a093a8bc2b3a01bb31f1aa2ee86&chksm=fd7a3b96ca0db2806b890dcb443a53436e0e4bf202dad3e9c173beea4d339320bc1b263866ef&scene=21#wechat_redirect


从货物类型来看，2019年，香港主要从大陆进口水泥、石灰等建材和矿物燃料等石油制品（占比超80%）
，食品生鲜和日用品次之；香港出口大陆的货物类型主要是纤维状纤维素浆、纸、塑料、橡胶、贱金属
及相关制品，占比超75%。

从空间分布来看，跨境货运在内地的起讫点主要分布在珠江东岸城市，穗莞深三地共占85%，跨境货运
需求内地空间分布已初步形成延深圳东西两翼布局；在香港，85%的跨境货运起讫点分布在香港港口、
机场和边境地区，且81%的跨境集装箱货运最终目的地是香港葵涌码头，粤港澳跨境货运与香港港口紧
密关联。
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深港跨境运输货车电动化——试点线路

基于对粤港澳两地跨境货运发展现状的分析，项目组对深港跨境运输零排放货车通道进行了以下试点试
验：

路线选择：起点为深圳宝安区，该地为货运起点主要分布区，同时可以辐射珠江东岸和东莞，终点选择
在跨境集装箱货运目的地最集中的香港葵涌码头，通关口岸选择货车流量占比最高的深圳湾口岸。建立
从深圳宝安区，经沿江高速或广深高速—深圳湾口岸—10号公路—9号公路，至终点香港葵涌码头作为深
港跨境运输零排放货车通道的试点线路，全程共80km。

车辆技术方面：考虑到深港运输属于公路短距离运输，往返总里程不超过200km，货物类型以食品生鲜
、日用品、转运货柜等轻抛货为主。同时，由于香港的城市建筑密度和容积率比较高，最终选用了纯电
动的技术路线，补能方式优先选择换电站。车辆选用4*2充换一体式牵引车，电机功率按照200kW配置，
电池电量按照282kWh或者342kWh配置。

充换电方案：现阶段先考虑在深圳解决充换电需求，车辆起点（或终点）采用公共换电场站解决补能需
求，在深圳湾口岸出入境侧各配建一处换电站。
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深港跨境运输货车电动化的障碍及建议



存在的障碍：

纯电动重卡成本过高，市场化推广依然存在障碍。

两地车辆标准不一致，出境车辆香港认证周期长。

香港基础设施较为薄弱，车辆往返临时补电难度较大。

运输行业认知度较低，对使用电动重卡存在疑虑。

措施及建议:

按跨境货运组织模式分类，先易后难开展试点。

推动粤港澳标准统一，为实现新能源一体化做好准备。

给予新能源货车优惠政策，推动货车电动化转型。

加强两地技术交流，形成行业发展共识。

道探索与思考”作先导演讲。本文是对谢海明主任先导发言的整理和总结。
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