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产品名称 SHUNDUN申盾蓄电池SD12-120尺寸规格型号

公司名称 北京盛达绿能科技有限公司销售部

价格 .00/件

规格参数

公司地址 北京昌平

联系电话 18053081797 18053081797

产品详情
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SHUNDUN申盾蓄电池SD12-120尺寸规格型号

比亚迪造车历史不算长，尚不能代表汽车企业的标准，但是，近期，丰田、奥迪这样的传统汽车豪强，
都表示要和比亚迪合作，采用比亚迪的动力电池。这表明，比亚迪的动力电池，已经接近汽车标准。 
另一家企业，宁德时代成立于2011年，其前身是消费电池巨头ATL。宁德时代个动力电池业务就是与华
晨宝马合作。宝马集团曾向宁德时代提供了800多页纸的动力电池生产标准。为帮助宁德时代生产出符合
华晨宝马要求的动力电池，宝马集团工程师在宁德一待就是两年多。终，宁德时代的动力电池装载到了
宝马多款电动、插电式混动上，目前已经是宝马大动力电池供应商。 由于宝马的“认证”效应，其他
车企认为，宁德时代的产品应当是符合车用动力电池标准的，因此纷纷采购。2018年，宁德时代成为全
球大动力电池供应商。 到2018年，中国动力电池累计产量70.6GWh，占全球一半左右。我们推算，全
球累计装载到汽车上的动力电池，已经近400GWh。 但是，对于汽车用动力电池，是否我们已经充分
掌握了？电池用在汽车上，是不是已经没有问题了呢？  谨慎地说，并不是。 比如安全性隐忧。特
斯拉电动汽车，但其起火事件不少。尽管马斯克历次举证，起火概率并不比燃油车高，但仍然难解外界
质疑。一个有力的质疑是，燃油车的起火，往往源于车主滥用。而电动汽车起火，可能车主、车企都不
知道是什么原因。在多起起火事件之后，特斯拉还调低了动力电池可用区间，显示其对动力电池的耐久
性并无信心。 比如能量密度和成本还有待进步。虽然现在一辆主流电动汽车续航里程已经超越400公里
，比其前辈提升了很多，但和燃油车还有距离。另外，因为电池贵，一辆电动汽车，要比燃油汽车要贵
不少。 比如全生命周期的一致性还需要提升，在使用两三年之后，很多电动汽车续航里程大打折扣，
但燃油车并无此问题⋯⋯ 问题涉及各个方面，总而言之，是动力电池，能否达到像其他车用核心零部
件一样的标准？也就是说，动力电池是不是达到了“车规级”？ （1）“车规级”概念引入动力电池 
车企、动力电池都在潜心研发车规级动力电池。不过，一个新玩家，把“车规级”概念，带到了全行业
和消费者的面前。 2019年11月27日，蜂巢能源常州动力电池工厂投产。他们提出了“车规级”电池厂
概念。 蜂巢能源脱胎于2012年成立的长城汽车动力电池项目组。它天生带着汽车厂的视角，去寻求合
格的动力电池。 2016年，该项目组升级为动力事业部；2018年2月，又成为蜂巢能源公司，从长城汽车
独立，走向研发生产动力电池之路。其初心，就是要提供符合汽车要求的动力电池，也就是车规级动力
电池。 （2）车规级动力电池生产要求初步探索 什么是车规级动力电池？ 虽然，现在有不少动力电
池检测实验室、商业认证机构，但是在电动汽车应用方兴未艾之际，车规级动力电池的要求和知识，还
没有得到行业性的总结和推行，而是散落在较早开始探索的车企、电池企业内部。 蜂巢能源目前提供
的，是他们对车规级动力电池生产环节的思考。他们先从更严格的生产要求开始，提高产品质量。 动
力电池要达到车规级生产，应当比照其他零部件的车规级生产要求。或许一组数据，可以展现出车规级
零部件制程的要求有多高。 现代企业用CPK指标来衡量制程能力，制程能力越强生产出的产品质量、
可靠性越高。通常情况下，CPK达到1.33以上的产品才可以进行量产，即良品率可达99.9937％。 传统汽
车要求核心零部件企业的CPK值为1.67，即良品率达99.99994％。业界较为认可的动力电池生产商——三
星SDI、LG化学、松下，CPK值则以1.67为基础，甚至可达2.0，意味着100万只电池里面几乎没有次品，
电池性能几乎完全一致。 因此，要达到车规级动力电池的生产要求，工厂必须从一开始就高标准来建
设和管理。蜂巢按汽车企业的6sigma目标建立标准工厂，在核心工序的CPK目标上，提出1.67-2.0，和日
韩企业对标的要求，缺陷不良率目标在3.4ppm以下。传统电池企业，一般按4sigma标准建立，核心CPK
目标是1.0-1.33，缺陷不良率目标是6210ppm。 以达到车规级产品倒推，蜂巢能源制定了全新的电池制
程规范和工艺标准。比如，厂房洁净度是一万级，比传统电池厂房10万级要洁净10倍；湿度控制方面，
从投料到电芯封口，全程湿度小于1%。而传统电池厂房，电池注液前湿度控制在1-2%，到电芯注液、组
装环节湿度要求只有10-30%。
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