
汽车金属防腐涂料中性盐雾测试，汽车气门体防腐测试。

产品名称 汽车金属防腐涂料中性盐雾测试，汽车气门体防
腐测试。

公司名称 鉴联国检（广州）检测技术有限公司

价格 2000.00/件

规格参数 报告用途:质量控制
样品量:若干
检测周期:7-10个工作日

公司地址 广州市天河区岑村沙埔大街323号B-5栋

联系电话 15915704209 13620111183

产品详情

交变盐雾试验是一种综合盐雾试验，它实际上是中性盐雾试验加恒定湿热试验。它主要用于空腔型的整
机产品，通过潮态环境的渗透，使盐雾腐蚀不但在产品表面产生，也在产品内部产生。

可靠性试验是评价和提高产品可靠性的重要技术手段，它涉及到试验方案的制定、试验装置的研发、试
验过程的记录、故障分析技术的建立等内容。

可靠性试验的目的

可靠性试验是为分析、评价产品的可靠性而进行的试验。通过对试验结果进行分析，不仅可以确定产品
的可靠性zhibiao，而且可以对产品的失效进行分析，找出其薄弱环节，采取相应对策，达到提高产品可
靠性的目的。因此，可靠性试验是研究产品可靠性的重要手段和内容之一。

 

可靠性试验的特点

可靠性试验与产品的常规试验不同，常规试验的目的，只是保证产品出厂验收时使其参数及物理机械性
能符合出厂zhibiao，而不需要测定产品在规定时间内的失效率，故不能对产品的可靠性提出任何保证。

可靠性试验则对产品是否在以后规定的使用时间内符合一定的可靠性zhibiao提供了保证。同时，可靠性
试验是产品可靠性预测和验证的基础。

另外，在试验数据的处理上，常规试验仅是性能的通过试验，所以数据处理较简单。而可靠性试验由于



它要对某一批产品的可靠性进行推断，所以要采取严格的数据统计方法，以便得出较为可靠的结论。

由于试验的目的和要求不同，因此，试验方法也不尽相同。所以，一定要区别常规试验和可靠性试验这
两个不同的概念，切不可互相代替。

可靠性试验的分类

可靠性试验包括的内容相当广泛，按照试验的目的，可靠性试验可分为工程试验与统计试验。

工程试验的目的在于暴露产品材料、设计、制造、装配等方面存在的缺陷，提出改进措施，提高产品可
靠性。统计试验的目的是为了验证产品的可靠性或者寿命是否达到规定的要求。

传统可靠性试验主要有环境应力筛选试验、可靠性增长试验、可靠性研制试验、可靠性验证试验和寿命
试验；加速可靠性试验主要有可靠性强化试验、加速寿命试验和加速退化试验。

 

环境应力筛选试验

环境应力筛选试验是指在施加应力的条件下（振动、冲击、加速度、温度等），使元器件、模块、整机
暴露出设计、工艺上的缺陷，从而对其进行挑选。由于原材料和工艺的不一致性，操作技术和质量控制
上的差异，元器件在大批生产过程中存在一些“隐患”。在装入整机后的实际使用过程中，往往导致早
期故障，使整机的可靠性降低，因此，在元器件装机前，必须将所含的早期故障产品剔除出去。

可靠性增长试验

可靠性增长试验是为暴露产品薄弱环节，有计划、有目标地对产品施加模拟实际环境的综合环境应力及
工作应力，以激发故障，分析故障和改进设计与工艺，并验证改进措施的有效性而进行的试验。其目的
是暴露产品中的潜在缺陷并采取纠正措施，使产品的可靠性得到稳步增长。

可靠性研制试验

可靠性研制试验是通过向受试产品施加应力，将产品中存在的材料、元器件、设计和工艺缺陷激发成为
故障，进行故障分析定位后，采取纠正措施加以排除，是一个试验、分析、改进的过程，主要适用于新
研制的产品。

可靠性验证试验

可靠性验证试验包括可靠性鉴定试验和可靠性验收试验，两种试验都是应用数理统计的方法验证产品可
靠性是否符合规定要求，为产品定型提供依据，属于统计试验。其中，可靠性鉴定试验是用来验证产品
在批准投产之前已经符合规定的可靠性zhibiao要求，并向订购方提供合格证明；可靠性验收试验的目的
是验证批生产产品的可靠性是否保持在规定的水平。

寿命试验

寿命试验是为了测定产品在规定条件下的寿命所进行的试验，其目的是验证产品在规定条件下的使用寿
命、储存寿命。

可靠性强化试验

可靠性强化试验包括高加速应力筛选和高加速寿命试验，是一种通过系统地施加逐步增大的环境应力和



工作应力，激发和暴露产品设计中的薄弱环节，以便改进设计和工艺，提高产品可靠性的试验。通过采
用比技术规范极限更加严酷的试验应力加速激发产品的潜在缺陷，解决了传统可靠性模拟试验时间长、
效率低及费用大等问题。

加速寿命试验

加速寿命试验是在失效机理不变的基础上，通过寻找产品寿命与应力之间的物理化学关系——加速模型
，利用高应力水平下的寿命特征去外推或者评估正常应力水平下的寿命特征的试验技术和方法，属于统
计试验。

加速退化试验

加速退化试验是在失效机理不变的基础上，通过寻找产品寿命与应力之间的关系(加速模型)，利用产品
在高应力水平下的性能退化数据去外推和预测正常水平下的寿命特征的试验技术和方法。





行业资讯：

chuzu车市场改革和网约车双向影响，chuzu车“份子钱”下调的窗口期出现。当年11月，
银建公司宣布下调电动chuzu车份子钱。与此同时，银建将电动车从由一个分公司专门负
责，改为给每个分公司都分配任务，分公司也即司机口中的小队，一个小队拥有300辆车
，要认领7、8辆纯电动车。在收入问题基本解决后，目前，500辆电动chuzu车再次上路。

据了解，最初通州chuzu车公司定的份子钱是每月4950元，但电动车里程的衰减致使司机
的收入不断减少，从2015年开始，司机们通过在网上发布公开信、集体开车到政府门口反
映情况等多种方式进行抗争，最终争取到一定程度的“返利”：在每个月满足22个工作日
和180个工时的情况下，可以获得1400元的补贴，也就是每个月交3600元的份子钱。

充电or去充电的路上

虽然份子钱降了下来，但跟两年前相比，电动chuzu车司机抱怨最多的话题并没有改变。
“想充电，没地方。”李师傅说，现在快车、黑车都用电动车，私家电动车也多了。“很
多时候一看没地方我们就撤了，不然光排队就得一小时，而且如果等到晚上6点后电就贵
了。所以我们一般就回公司充电。”

对于哪里能充电，司机们一般都从手机软件上搜，但信息并不准确，很多地方去了卡不能
用。银建的司机都有一张只能在公司充电桩上使用的电卡，一般会再办一张国家电网的卡
，但由于充电桩运营方不同，经常遇到卡不兼容的情况。有的小区、写字楼不让进，再加
上在外面充电除了服务费，还收停车费。所以司机们一般都采用下午回公司快充一次，晚
上开回家慢充。

“不是在充电，就在去充电的路上”，这样的调侃和抱怨声不仅在北京的电动chuzu车群
体里存在，在电动chuzu车更为普及的深圳，不满意的声音更大。司机廖师傅表示，纯电
动车老化得速度太快，

Powered by TCPDF (www.tcpdf.org)

http://www.tcpdf.org

