
科力盾蓄电池NP120-12 UPS电池型号

产品名称 科力盾蓄电池NP120-12 UPS电池型号

公司名称 北京盛达绿能科技有限公司

价格 .00/件

规格参数

公司地址 山东省菏泽市牡丹区文化城17号楼0713室

联系电话 18053081797 18053081797

产品详情

科力盾蓄电池NP120-12 UPS电池型号

(1)  使用前请检查蓄电池的外观(2)蓄电池的安装由人士来进行。(3)电池不可在密闭或者高温的环境
下使用（建议循环使用温度为-535.)(4)安装搬运电池时应均匀受力，受力处应为蓄电池的壳部分，避免损
伤极柱。(5)电池在多只并联使用时，请按电池标识“ ”、“－”极性依次排列，电池之间的距离不能小
于－15mm。(6)在电池连接过程中，请戴好防护手套，使用扭矩扳手等金属工具时，请将金属工具进行
绝缘包装， 避免将金属工具同时接触到电池正、负端子(7)若需要电池并联使用，一般不要超过三组（只
）并联.(8)和外接设备连接之前，使设备处于断开状态，然后再将蓄电池（组）的正极连接设备的正极，
蓄电池（组）的负极连接设备的负，并紧固好连接线
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科力盾蓄电池NP120-12 UPS电池型号

1月19日晚，一辆特斯拉Model
3在上海一小区因故自燃，并随后发生多次严重爆炸。有用户在微博＠我们，希望我们分析一波。

结合Model 3此次自燃的缘由，再根据我们此前与相关电池工程师的采访，以及在电动势粉丝群的讨论分
析，我们认为：

“此次Model 3自燃爆炸，揭露了一个电动车一直未解决的重大技术缺陷——电池包无底壳碰撞预警。”

换言之，不管是特斯拉Model
3，还是其它任何电动车，只要电池包磕碰，并引发电芯内短路，车子都无法避免自燃。

并且，这是行业一直存在的痛点，目前没有做有效技术手段去规避。

另外需要说明的是，电池包底壳碰撞预警不是热失控预警，两者的区别是：只要热失控，电动车都会预
警；而电池包底壳严重碰撞，不会预警，但会引发热失控。

1、“3车”之鉴

对于引发此次自燃事件的缘由，特斯拉方面回应媒体称，“初步判断起火原因为车辆底部的高压电池受
到撞击后引发内部电芯损伤，终导致起火。”

注：这是特斯拉初步判断，非终通报。如果大家还有记忆，这样的事故已经有两起了。

去年8年，一辆小鹏G3在街区行驶中突然自燃。事故发生后，小鹏官方将该车举升勘察，发现电池箱底
部有明显严重的磕碰伤痕，导致电池严重受损，并判断这是该次事故的原因。

再往前看。2019年4月，西安蔚来授权服务中心一辆ES8发生自燃，这也是蔚来ES8发生的起自燃事故。

之后，蔚来官方发布消息称，“车辆底盘曾遭受严重撞击，电池包外壳与冷却板变形，电池包内部结构
被挤压一段时间后短路着火。”

而从当时车主自述来看，底盘在碰撞后，车子是能继续行驶的。这一点从以上蔚来声明亦可窥见：一段
时间后短路着火。



2、关于热失控预警

不管是在GB38031－2020，还是在更老的GB／T31345－2015，即《电动汽车用动力蓄电池安全要求》，都
明确规定了5分钟热失控预警，如果没有，那就是不合格的产品。

至于以上3款车当时有没有发出预警，从用户后续的反馈来看：都没有。

那为什么没有发出预警，是这3辆车都不合格吗？就市面产品来说，这3款车都不算差，都不合格似乎也
说不过去。

所以，要么是用户撒谎，要么是用户没注意到预警，要么是这几款车确实不合格。

其实，这个问题再做讨论没有任何意义，很简单，只要查下监控后台就知道车子当时有没有发出预警了
，这些厂家都是知道的，这也是厂家与用户协商赔偿的筹码。

3、业内对底壳碰撞的争议

这几起案例真正要反思的地方在于，为什么不在底壳碰撞当时就给用户发出预警？如果提前发出预警，
车主停车拿去检修，不就可以免于一场自燃了吗？

然而事实是，在目前的电池包设计上，根本就没有底壳碰撞预警这一环节，一方面是大家觉得没必要，
再就是国标没有硬性要求。

在GB38031－2020里面，８．２．３电池包模拟碰撞测试中，其碰撞测试方向为汽车行驶的X轴方向，另
一垂直于行驶的水平方向为Y轴方向。
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