
意大利ATOS电磁阀DLEH-3C 20 JPG-211/100/V 30

产品名称 意大利ATOS电磁阀DLEH-3C 20 JPG-211/100/V
30

公司名称 苏州登正机电有限公司

价格 .00/件

规格参数

公司地址 苏州市相城区元和街道汇萃商业广场1幢632室

联系电话 0512-66831346 15895669179

产品详情

意大利ATOS溢流阀SP-CART-M6/350K

意大利ATOS电磁阀SDKE-1631/2 10S

意大利ATOS叶片泵PFG-218-D

意大利ATOS电磁阀DLEH-3C 20

意大利ATOS电磁阀JPG-211/100/V 30

制动器的泄油回路结构是依据制动器内部的密封结构进行设计的。制动器内部的密封结构一般包含两道
环绕活塞的橡胶密封圈，根据功能分为密封圈与防尘圈。密封圈位于靠近油缸底部的一侧(即远离摩擦片
的一侧)，可承受的压力较高，达到数十兆帕，确保制动器在制动状态的压力下液压油不致泄露;防尘圈
位于远离油缸底部的一侧，可承受的压力相对较小，一般在5bar -10bar 范围内，主要功能是防止制动器
外部的各类杂质渗透到制动器内部，污染液压油。制动器的活塞在上下运动过程中会有液压油从油缸底
部渗漏到密封圈与防尘圈之间，继而渗漏的液压油进入制动器泄油回路，然后被引导回油箱，重新回到
液压系统的压力回路。一般风电机组液压系统的油箱位置比偏航制动器高2 米-3 米，即渗漏的液压油要
积累到充满泄油回路的回油管后，方能进入油箱，因此防尘圈需能承受回油管中液压油造成的压力。偏
航制动器的泄油回路。

然而，实际运维工作发现本应被引导流回油箱的渗漏液压油，却意外自偏航制动器活塞中溢出。液压油
自偏航制动器上侧活塞中溢出后，滴落在刹车盘上，对偏航摩擦副(摩擦片与刹车盘)的摩擦环境造成污
染，导致偏航摩擦副的摩擦系数不再均匀一致，摩擦性能不再平稳，出现较大振动与噪声;摩擦片的摩擦
材料由于采用了树脂基的复合材料，易受油脂侵入而变性，磨损率大幅上升，摩擦片的工作寿命快速下
降，超出风电机组的定检维护周期，如果未及时发现就会导致刹车盘被摩擦片背板磨损的严重事故。偏
航制动器摩擦片被油脂污染的情况如图三所示。



Powered by TCPDF (www.tcpdf.org)

http://www.tcpdf.org

