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班列进口整柜：欧洲进口母婴用品类到河南   

河南铁桥货运代理有限公司 

，我司执行铁路公路联合运输18载，公司在欧洲俄罗斯设有分公司，公司创始人在俄罗斯留学经营公司
多年，对欧洲美食，文化，生态环境有浓厚的兴趣和爱好，从俄罗斯远东造船厂的起重机，桥梁，大型
设备，到普通欧洲民众用的纸张，打印机，不粘胶，铝板，电缆，小型设备，机械设备，锻造机床，烘
干机，球磨机，金矿设备，石油设备等拥有从集装箱，到大型超重超尺寸设备等都有成熟的全供应链物
流方案，欢迎致电我司，也欢迎到我司考察业务，我司汇聚了从欧洲，俄罗斯，上海，深圳各地汇聚的
物流才俊，为您的贸易，欧洲 俄罗斯铁路公路空运等提供一份完全意义上成熟操作快捷的方案。
班列进口整柜：欧洲进口母婴用品类到河南 同比增长500%！怀化陆港前5月开行班列190列 2023-06-21
10:23:24 6月17日，在怀化陆港港区，装卸工人将老挝运抵怀化的500吨木薯淀粉存放到中转仓库
这批木薯粉由湖南盟盟贸易有限公司采购，目前仓储量3000余吨 湖南盟盟贸易有限公司副总经理李峰告
诉记者，今年公司木薯粉销售有望达到3万吨左右，进口量也基本持平
今年以来，怀化陆港班列开行势头强劲 1至5月，怀化—老挝万象、怀化—越南安员以及怀化—北部湾、
怀化—广州港铁海联运班列共计开行190列，同比增长500%
货重约26万吨，同比增长579%；货值约80464.5万元，同比增长200% 其中，怀化—万象（老挝）班列21列
，怀化—安员（越南）班列5列，怀化—北部湾港/湛江港/广州港铁海联运班列164列
铁海联运包括怀化—北部湾铁海联运班列、怀化—广州港两条线路，货重约24 万吨，货值约 6.7
亿元；出口货物主要是贵州发往铁山港的元明粉、岳阳北运往加纳的硫酸铵和会同运往欧洲的箱包
进口货物为非洲的铬矿石和铬铁矿 中老班列共计516 车皮，1032 标箱，货重约 1.4 万吨，货值约 1 亿元；
发送货物为怀化发往东南亚的日用杂品、电瓷瓶、碾米机；到达货物为东南亚进口的木薯淀粉和锌精矿 
此外，怀化陆港还开通了新晃—怀化—钦州港/广州港、岳阳北—怀化—钦州港，长沙—怀化西—老挝/
钦州港和钦州港/湛江港—怀化—长沙等20余条内贸班列线路
“今年以来，怀化陆港东盟、中老等班列开行提质上量，货物集运来势较好 ”怀化陆港发展有限公司副
总经理曾蔚吾介绍，下一步，将加大本地本省货源集结发运力度，助力怀化优质农产品插上品牌的翅膀



，走出国门、走俏世界 物流助力“中老泰”货运班列运营，为-泰国打开一条冷链物流大通道 2023-06-21
10:11:24‘ 2023年6月17日，一列搭载电商货物与冷链集装箱的“中老泰”货运班列在广州增城西站顺利
开出，标志着在怡亚通（002183）物流协同与组织下，“中老泰”货运班列（泰国玛达普站-老挝万象-
广州）正式实现往返双向开行，并形成常态化班列线路，为-泰国打开了一条冷链物流大通道 本次班列是
之前曾满载泰国榴莲从泰国玛达普站发出，上行经过中老铁路，运送至广州增城西铁路货场的，在经过
怡亚通物流与多方资源的紧密协调与组织下，该班列搭载着电商货物下行开往泰国，实现上下行全程跌
路往返，一方面搭建了更加、稳定的双向跨境通（002640）道，另一方面是展现了班列在多个行业的服
务能力 快速回顾-泰国榴莲班列 “中老泰”货运班列成功运行，为-东盟国家贸易经济注入强大的动力，
为沿线国家的贸易发展提供了可靠的物流保障，同时本次班列的往返运营为、老挝、泰国之间的经贸合
作提供了便利与机遇，不仅缩短了货物运输时间，降低了运输成本，还将进一步加强中、老、泰之间的
贸易互通，为跨境贸易的合作发展打开更广阔的未来 随着跨境贸易的不断发展，“中老泰”货运铁路运
输让我们看到了一条极具开放性、普惠性的“铁路经济”，怡亚通物流将持续发挥供应链物流整合和服
务优势，为沿线国家提供货源组织、集采分销、跨境运输通关及物流配送等一系列全链路跨境供应链服
务 未来怡亚通物流将围绕化战略布局，积极践行“一带一路”倡议，持续建设多式联运新通道，推动我
国跨境贸易的高质量发展 班列进口整柜：欧洲进口母婴用品类到河南
大湾区中欧班列“突进”：海铁联运牵引“双链”升级，贯通欧亚打造枢纽经济 2023-06-21 10:11:48 6月1
4日，在南沙港南站铁路线终点，一架龙门吊正在烈日下运转，将刚从南沙港码头卸下的集装箱装载上车
，这列满载钢材的火车下午准备发往江门 就在10天之前，广州南沙港南站迎来了首列进口回程中欧班列
，来自欧洲的1500多吨聚经由中欧班列、中越海铁联运无缝链接，将抵达越南工厂投入生产 广州保畅物
流有限公司是负责这趟货物的物流企业，该公司总经理何望告诉南方财经全媒体记者，本次运输货物采
用“一体化”通关，从满洲里换装清关，首趟62个货柜顺利抵达广州港，分两批装运大船出口 （深圳）
综合开发研究院物流与供应链管理研究所所长王国文告诉南方财经全媒体记者，此次回程中欧班列“带
货”抵达，标志着广州作为中欧班列海铁联运的枢纽又上了一个新台阶
“运营中欧班列既有供应链安全和韧性的考量，也有非常好的市场基础 ”
6月中旬，南方财经全媒体记者来到南沙港南站
放眼望去，不远处就是南沙集装箱3号码头，旁边则是南沙物流中心，也是全国的临港仓库群
在这里，港口、铁路、仓储物流得到综合集约利用 //南沙港南站铁路线终点，龙门吊正在内拖作业
拍摄/柳宁馨 以往，东南亚货物海运至广州，转接中欧班列前往欧洲的开行模式已成功运作数年 此次，
进口回程中欧班列直达南沙出海模式的成功，大湾区联通欧亚新增了一条陆海新通道，自广州中转的东
南亚、欧洲海铁联运线路双向贯通
随着RCEP协议红利释放，欧亚更多产业链合作徐徐展开，大湾区将在其中发挥更大的作用
一、大湾区“钢铁驼队”已开行400趟 早在2018年，何望在南沙最早尝试利用中欧班列海铁联运
如今，企业每周都有订单使用中欧班列，西安、重庆仍是主要始发站，自广州发运的货量也在增长 在何
望的会议室有两样显眼的摆设，一个是挂在墙上的亚欧大陆桥铁路通道示意图，另一个则是装着暗红色
颗粒的2500ml玻璃瓶，里面是2019年通过中欧班列从中亚运到东南亚的钾肥货物样本 何望对那次运输过
程记忆犹新，“我们在集装箱里放置了红白蓝胶布做的兜子，类似面粉袋，把散装钾肥倒在里面，1000
吨钾肥通过50个集装箱从塔什干运抵雅加达，一共花了25天 ” 当时，南沙港集疏运铁路还未开通，中欧
班列抵达广州大朗站后，需要使用重卡将货物运到南沙港转海运，历经几次倒箱，“海公铁”转运过程
费了不少周折 2021年底，南沙港铁路开通运营，打通了大湾区海铁联运黄金通道的关键节点；去年5月底
，南沙港铁路中欧班列首次开行 火车直接通入港区，能够以最快的速度把货物在火车和货轮间转移，完
成中转环节“最后一公里”的效率提升
“货柜从铁路卸货内拖，到登上南沙港3号码头的货轮，最快仅需16分钟
”广州港股份有限公司铁路公司生产业务部李鑫告诉南方财经全媒体记者
广州的中欧班列仅是大湾区中欧班列运营的一个缩影，大湾区中欧班列的开行数量仍在增长
截至6月8日，粤港澳大湾区今年以来开行400趟中欧班列，相比去年同时期开行数量增长20%
自2016年常态化开行以来，粤港澳大湾区中欧班列开行已突破2600列
截至今年1月底，累计发运23.5万个标箱
王国文认为，大湾区的区位优势在海运，拥有港口群，效率也非常高 结合开行的中欧班列线路，大湾区
可以发挥海铁联运的中转枢纽作用，把优势互补的产品进行转化调拨，带动经贸网络拓展
大湾区中欧班列站点也覆盖了更多城市 截至目前，粤港澳大湾区中欧班列始发站点共有广州大朗、下元
、南沙港、增城西、港，深圳平湖南，东莞常平，江门石龙、江门北4市9个站点



通道线路则深入中亚、欧洲内陆 目前，大湾区至哈萨克斯坦阿拉木图、乌兹别克斯坦塔什干、德国杜伊
斯堡、匈牙利布达佩斯、哈萨克斯坦卡拉干达、塔吉克斯坦杜尚别、立陶宛维尔纽斯、波兰马拉及欧洲
内陆国家等多条贸易大通道均已开通 宏观经济研究院对外经济研究所研究员李大伟在接受南方财经全媒
体记者采访时表示，中欧班列可以辐射的不仅包括欧洲国家，还包括中亚五国、俄罗斯等，通过中欧班
列线路与这些区域加强合作和供应链管理具有明显的优势 二、打通欧洲、东南亚陆海通道 从运输过程来
看，中欧班列衔接的陆海通道大大缩短了东南亚和欧洲内陆国家、中亚国家的物流运输时间 以往，东南
亚到欧洲内陆国家以及中亚国家的运输路径复杂，货物需要从东南亚海运到荷兰鹿特丹港、德国汉堡港
等沿海港口，再转铁路到俄罗斯、中亚地区
据物流企业透露，船速较慢时45天才能到欧洲，再通过铁路转运，一共需要60-70天才能到中亚
这给外贸企业带来困难，一些季节性的货物，例如时装、鞋、箱包在海运途中就花费近2个月
“冬天的鞋夏天才到，产品销路受影响 ”何望说 一般而言，从和东南亚西上、北上的货物主要是日常消
费品，例如箱包鞋袜、装修材料、五金杂件等，而从欧洲、中亚南下的货物主要是资源性的货物，例如
农产品、金属矿产、加工原料等 6月4日，南沙港铁路首次中欧班列“带货”回程班列运输的是欧洲生产
的聚，也就是生产塑料制品的原料
通过中欧班列海铁联运，这趟运输全程仅需20天，比传统海运线路运输节约10天左右
何望透露，企业选择中欧班列海铁联运的物流方案考虑到成本和时间两个因素，
“我们常说‘货如轮转’，物流速度加快，企业拿到原料可以直接生产，提高了资金周转率 ” 在王国文
看来，此次南沙港中欧班列进口回程的开通，标志着粤港澳大湾区开启了“班列+港口+园区+产业”运
营新模式 “这是目前连接欧亚、东南亚贸易的新路线，为欧洲及中亚货物经铁路运输发往东盟各国打通
了一条安全快捷的物流新通道 未来，以此次回程班列为契机，可以进一步拓展‘东南亚-南沙-
中亚’的过境运输及电商专列 ”王国文说 广州海关所属南沙海关南沙港运输工具监管科副科长石思睿表
示，中欧班列可以将丝绸之路经济带和21世纪海上丝绸之路无缝衔接，“给企业提供一个海铁联运的路
径选择、一个安全可靠、快捷顺畅的物流模式 ” 目前，欧洲内陆国家、中亚国家的经济体量、外贸需求
相对较小，新通道不一定会带动广州的贸易额出现爆发式增长，但可能会出现很多新的合作模式和亮点
李大伟认为，从东南亚到广州再到欧洲这条去程的海铁联运线路意义更大 从产业链上看，东盟提供原材
料、矿产资源、农产品等，可以在广东加工制造，再通过中欧班列出口到中亚、欧洲
回程中欧班列的意义主要在于市场辐射
“有助于南沙进一步打造为欧洲和中南半岛、粤港澳大湾区整个生产网络的一个重要集散枢纽
”李大伟说 三、提升大湾区枢纽经济能级 枢纽经济指一个区域或城市作为物流、信息或金融等多个产业
的交汇点，成为各种资源和产业链条的重要连接点 海铁联运让大湾区的航运枢纽地位进一步提升 仅以广
州数据来看，今年前4个月，广州港完成海铁联运箱量10.5万标箱，同比增长132.8%，其中，南沙港区海
铁联运箱量同比增加6.02万标箱，增幅达614% 广州港的海铁联运班列线路也在扩容 截至今年6月，广州
港开行海铁联运班列36条，包括普通集装箱班列16条、散改集班列13条、商品车班列4条、中欧/中亚班列
3条 港口和铁路网结合，让“港口到港口”的模式升级为“端到端”的运输，大湾区海铁联运枢纽能级
再提升 在王国文看来，海铁联运就是让港口和铁路逐渐发挥更大的中转枢纽效应，提升效率、缩减成本
，尤其为高价值产品提供稳定、高时效的运输保障，提升供应链的韧性 “我们希望在大湾区这样一个枢
纽上，让东南亚和欧洲之间的第三方贸易形成中转，也继续打通大湾区制造业产品在西向、南向的贸易
线路 ” 区域的交通、物流集聚伴随着贸易通道拓展，进一步带动价值链、供应链和产业集群化，带动 
在李大伟看来，广东进一步发挥我国面向欧洲的一个重要制造业中心的作用，“甚至在整个东亚生产网
络里，广东都是一个面向欧洲的重要生产中心，还在向贸易中心、金融中心延伸 ”
欧洲和东南亚主要是贸易领域的合作，粤港澳大湾区的参与则带动多方在产业链上的合作
“例如，在广州可以给物流进行新的赋能，有效地把产业链条部分做大做强 ”李大伟说
如今，RCEP红利持续释放，—东盟自贸区3.0版正在推进，区域内各国贸易流动的成本大幅度下降 “无
论在传统产业，还是在高技术的新兴产业，和东南亚都能够形成一个有效的生产网络协作，共同开拓市
场 ”李大伟说 今年，宝洁正计划把贸易供应链控制中心从欧洲迁至广东，负责RCEP、“一带一路”沿
线国家等市场的进出口业务管理服务，奠定以大湾区为核心，进一步辐射欧亚市场的战略布局
这正是大湾区枢纽经济释放吸引力的一个案例 跨国公司把区域总部、决策中心、供应链中心落地大湾区
，我国面向东南亚产业合作的贸易中心、金融中心也在粤港澳大湾区 随着大湾区中欧班列的发展，未来
广东将进一步打通与欧洲内陆国家、中亚国家的供应链，让更多跨国公司看到发展空间 “粤港澳大湾区
长期在海上对外合作方面具有优势，中欧班列的通道相当于给大湾区陆上对外开放合作补了一个短板、
多了一个选择 ”李大伟说 



铁路集装箱整列进口美妆卫护类到天津
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