
BND百纳德蓄电池 (中国)能源 Co., Ltd

产品名称 BND百纳德蓄电池 (中国)能源 Co., Ltd

公司名称 北京盛达绿能科技有限公司销售三部

价格 .00/件

规格参数 品牌:BND百纳德蓄电池
适用范围:ups/直流屏蓄电池
电池类型:阀控式密封铅酸蓄电池

公司地址 北京市平谷区滨河街道南小区甲4号303室-20227(
集群注册)

联系电话 17812762067 17812762067

产品详情

BND百纳德蓄电池 (中国)能源 Co., Ltd

BND百纳德蓄电池 (中国)能源 Co., Ltd

 百纳德蓄电池应用范围

� ⑴ 交换机；办公自动化系统

� ⑵ 电器设备、设备及仪器仪表；无线电通讯系统

� ⑶ 计算机不间断电源UPS；应急照明EPS

� ⑷ 输变电站、开关控制和事故照明； 便携式电器及采矿系统

� ⑸ 消防、安全及报警监测；交通及航标信号灯

� ⑹ 通信用备用电源；发电厂、水电站直流电源

� ⑺ 变电站开关控制系统；铁路用直流电源

� ⑻ 太阳能、风能系统；移动机站百纳德蓄电池过后应必须经常进行外表常规检查外表常规检查对于百
纳德蓄电池平常都在发动机舱里,有些待遇好的外面还有保护套,虽然外界不会对它有直接的冲击,但如果
百纳德蓄电池老化,内部会出现过热的现象,冷热的变化会导致原本平整的表面发生变形.如果察觉到百纳
德蓄电池外形发生了变化就一定需要更换了。观察单体过放情况,进入马尾曲线以后,若电流持续较大,电
压迅速降低,并很快反向,这时电池被反方向充电,或称被动放电,活性物质结构被破坏,另一种副 反应很快发
生,过一段时间,百纳德蓄电池活性材料接近全部丧失,等效为一个无源电阻,电压为负值,数值上等于反充电



流在等效电阻上产生的压降,停止放电后,原电池
电动势消失,电压不能恢复,因此,一次反充电足以使电池报废。

百纳德蓄电池产品特点

1、寿命长。正常使用情况下，系列浮充设计寿命为16年，系列为20年。

2、自放电率极低。电池极板采用无锑合金，电池自放电极低，月白放电率小于1.5%。

3、容量充足。保证蓄电池的容量充足及电压、容量的均一性。无阴极吸附式阀控电池整组电池电压不均
衡现象。

4、电池对热的敏感性略低，因此能在短时间适应温度升高的变化。蓄电池可在-40~+60℃的温度范围内
使用，电池采用独特的合金配方和铅膏配方，在低温下仍有优良的放电性能，在高温下具有较强耐热失
控性能。

5、密封性能好。能保证蓄电池使用寿命期间的安全性及密封性，无污染、无腐蚀。蓄电池的密封结构，
能将产生的气体再化合成水，在使用的过程中无需补水、无需维护。

6、导电性好。采用铜端子，导电性能优良，使蓄电池可大电流放电。

7、充电接受能力强。可快速充电，容量恢复省时省电。

尽管有着政策以及市场的支持，但我国动力锂电池回收行业仍处于起步阶段。2021年，我国锂电池理论
回收量达59．7万吨，而实际回收量为23．6万吨，实际回收量占比38．5％。当前，国内动力电池回收再
利用仍面临市场机制成熟度不高，各环节涉及企业多、信息不畅通等挑战。中国工程院院士孙逢春就曾
建议，要强化产品循环利用效率和设计理念，强化动力电池能源属性，弱化其高价值电动汽车部件属性
；追求适合场景和满足需求的续航里程，节能降耗；大力推广换电模式、车电分离，以及高效和长寿命
电池。

与大众通常的认知不同，在人士看来，资源再生只是电池报废后的后一步，在此之前，要尽可能地进行
梯次利用，做到物尽其用。具体来说，是指对废旧动力蓄电池进行必要的检验检测、分类、拆分、电池
修复或重组为梯次产品，使其可应用至其他领域的过程。难度是显而易见的。退役电池究竟还能不能用
、怎么用？这需要识别判断。相比于新电池，退役电池的安全性和性能之间差异较大，在梯次利用前需
要对电池状态的价值进行判断，并评估其剩余寿命和安全性。

广州市某自主品牌新能源车经销商负责人就曾跟媒体表示，由于现在工信部的回收网点名单刚刚推出，
对具体操作回收细节及报价体系还没有建立一套标准。但在市场上，由于电池容量残值评估的不一致，
以及回收价格的不透明，这种信息不对称也经常出现“倒卖”牟利的行为。

比如，与正规企业对电池进行全面、整体回收不同，非规范企业及小作坊回收电池的目的主要是回收其
中的金属部分。同时，正规企业在电池回收过程中为达到环保标准必须投入更高成本，而非规范企业及
小作坊在这方面投入要少得多，因此可以用更高价格买走电池，形成行业的不公平竞争。许多车主面对
较大的价格因素时，选择“用脚投票”，这也使得正规大型企业在回收退役动力电池时处于不利地位，
出现“劣币驱逐良币”的现象。

中汽数据有限公司生态业务部部长徐树杰认为，目前动力电池回收主要存在两方面难点，一是在管理层
面，相关的政策法规约束力需进一步加强；二是在行业协同层面，后端回收利用企业与前端电池、汽车
生产企业在电池结构标准化、通讯协议开放等方面尚未联动，退役动力电池高效利用程度不足，建议加



快动力电池回收利用立法，产业链上下游企业要加强合作、融合创新，共同推动废旧动力电池回收利用
行业高质量发展。

“动力电池回收技术是电池的再制造，如何把退役的各种各样的电池实行再装配，本身就是一个技术挑
战。”有业内人士表示，动力电池要从源头进行绿色设计，回收要有强制的准入门槛和规范，形成高度
有序、高度BND百纳德蓄电池 (中国)能源 Co.,
Ltd规范、上下游责任分工明确的绿色发展体系，实现兼具商业经济价值和社会环保价值的良性模式。
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