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产品名称 长沙D40伸缩缝来图加工 JT/T327-2016标准

公司名称 衡水长信橡胶制品有限公司

价格 .00/件

规格参数 品牌:长信
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产地:河北
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产品详情

长沙D40伸缩缝来图加工 JT/T327-2016标准，公路桥梁伸缩缝：是指为了满足路面变形规定，一般在两
个端部中间、端部与挡土墙中间或桥梁的固接位上设定伸缩缝。规定伸缩缝在平行面、垂直在公路桥梁
中心线的两条路线，皆能随意伸缩式，坚固靠谱，车辆行驶落伍应平稳、无突跳与噪音；要可防止降水
垃圾土壤渗透到堵塞；组装、查验、保养、清除废弃物都需要简单便捷。
在设计伸缩缝处，护栏与桥头搭板都需要断掉。

桥梁伸缩缝设备,在梁桥上直接承担车轱辘承载力的不断冲击性功效,是梁桥在公路中非常容易受到破坏,
又比较难进行维修位置,这便把公路桥梁伸缩缝装置型号选择和设计提及梁桥设计方案得很重要的位置,型
号选择不合理、不合理,就会引发其初期毁坏。 在过去的设计图上，或一些教材和有关的技术资料中，常
含糊地称公路桥梁中常用的预埋槽道为伸缩缝。实际上，工程技术员一般所称的伸缩缝，应该是公路桥
梁接口处加设的一整套预埋槽道。为了能准确描述这种基本要素，根据国家行业标准《道路工程术语标
准》(GBJ 124—88)，并参照相关资料，对相关桥梁伸缩装置专用型专用名词更正如下所示。

1．预埋槽道

为了保证车子稳定根据路面并符合路面变形必须，在路面伸缩式接口处设定的各种各样设备总称。

2．伸缩量

以设定预埋槽道时为标准，把梁桥在预埋槽道处因为温度上升所引起的伸长率、因为气温下降所引起的
收拢量、因为混泥土收缩徐变危害所引起的收拢量等系数的总计值，即预埋槽道的拉申值与缩小系数的
总数，称之为伸缩量。 预埋槽道的伸缩量这一专用型术语，之前有诸多使用方法，但是这里只表明梁桥
的伸缩量，并将这一伸缩式数值做为挑选预埋槽道方式的基本上根据。



3．富有量

因考虑到梁桥的挠度值所产生的位移、由结构类型应注意的必不可少容量及其预埋槽道生产加工及安装
后的偏差等多种因素而预埋之容量，称作富有量。这儿的富有量包含预埋槽道打开与缩小二种状态下预
埋数值。

4．伸缩缝

为了适应原材料胀缩变型对构造的危害，但在构造的两边设定间隙。 因而，伸缩量加富有量，其产生
之间的距离即是伸缩式问隙。以钢齿板形预埋槽道为例子，问隙按构造、方式可以分为梁(桥)端问隙(定
制的首先要考虑主要参数)、桥面板空隙、接缝处空隙及钢齿空隙等。

GQF-D40单缝式公路桥梁伸缩缝的基本设计要点：长沙D40伸缩缝来图加工 JT/T327-2016标准

1.适应于公路桥梁由气温变化所引起的伸缩式 有效选中适当伸缩量空隙极其重要，间隙越多预埋槽道就
越容易受到破坏。经过具体调研，发觉拿取空隙过多或太小的事例许多，与此同时，没考虑组装后的环
境温度而调节空隙的实例也比较多，尤其是平板式塑胶型预埋槽道。因而，设计要点按实际环境温度调
节时，施工工地务必做出调整后，即可容许工程施工。

2．适应于公路桥梁由挠度值转变所致的位移

具体调查数据显示，即便是连接端，因梁的下挠同样也会造成梁端位移：因此，即便是持续路面，在整
体面层铺设上往往会发生裂痕。因而，规定选用事先激光切割路面，设定接缝处，或者用过软的铺设层
来吸收缝隙，或是加设小型预埋槽道去适应。

在比较大横坡的情形下，如未设定考虑到融入纵向位移的结构，也很容易产生缺点，造成毁坏。预埋槽
道沿路面竖向即便伸缩量小，也存在挠度值差严重的问题，因而，在预埋槽道结构上应给予高度重视。

3．采用行车性能优良的结构

路面的平整水平直接关系行车特性的好与坏。为了能让预埋槽道和前后左右路面的平整对接，现阶段，
大多数选用提前做好持续路面，竣工后当需要部位进行加工．再设定预埋槽道，这可以说是好一点的施
工工艺。而使用预埋槽孔将钢质预埋槽道固定在桥面板、钢柱等进行调节的施工工艺，假如前后左右桥
头搭板无法得到充足辗压，可能产生缺点，因而．使用这种施工工艺，务必需注意。针对预埋槽道以内
前后路面的平整精密度，应严格执行相关技术标准的相关规定，精心施工。

4．具有较好的全面性、高强度刚度耐用性

预埋槽道与梁体融合成等高的总体可谓是提高应用效率的重要途径。 钢质型预埋槽道是能和梁体桥面
板固定．能便于开展混凝土浇筑的结构，同时也是弯曲刚度比较大的结构，但是必须做好相互配合一部
分施工：



除变位系数式预埋槽道以外的其他类别的桥梁伸缩装置，与桥面板固定、融合通常不足充足，实际效果
不甚理想，一般构造尺寸比较小，弯曲刚度不够，并且关于新塑料的特性、相互配合等探究不足深层次
，因此在型号选择时要全面地对比研究。此外，因为重型车辆增加，时速高，车轱辘冲击功效非常大，
必须考虑到增加其相接处的尺寸和总宽，层递角位置应尽量给与充足提升。

5．具有较好的排水管道性与防水性能

在我国桥梁用过的钢质预埋槽道，可以这么说绝大多数没有好的排水管道和防水性能，易导致钢部件和
支座的生锈。为避免因降水所引起的漏水现象，尽管在一些钢质预埋槽道中，对相互配合位置采用插进
密封橡胶，也将排水管道设备或铺设整体面层制成非常容易清理的方式，或者在全部缝隙里注浆填人防
水涂料，但工程施工上面有难度系数，效果也是不太理想，因而，将来应当进一步不断改进。

预埋槽道的两边填接原材料极容易掉下来，所以对防潮和填接材料的特性、融合方式及防掉下来等，应
做科学研究，明确提出有效切实可行的计划方案。

针对路面的降水，一般需在预埋槽道周边设集中化出水口。对不可以在日常保养做数次上漆等保护的钢
结构构件上，应选用优质耐久度的安全防护原材料进行合理地解决。

6．提升设定预埋槽道的桥面板顶端

往往因为加设预埋槽道的桥面板顶端并没有进行相应的提升，使钢筋锚固不全面而损坏的状况许多。因
而，对悬臂板或薄梁翼缘的构造，在预埋槽道高度比桥面板厚度大且侵吞桥面板薄厚时，不仅对断面尺
寸开展必需调节以适应钢筋锚固要外，另外还尽可能提升纵向钢筋的使用量，至少应真正遵循设计标准
的相关规定开展设计施工。长沙D40伸缩缝来图加工 JT/T327-2016标准，欢迎客户咨询。
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