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产品名称 保税仓储物流业务-----保税物流仓储项目1

公司名称 深圳市一站通进出口物流有限公司

价格 .00/个

规格参数 保税物流:保税仓储
保税区:深圳保税区
保税仓库:浩通天成仓

公司地址 深圳市坪山新区坪山街道深圳出口加工区兰金十
一路成城发工业园A栋602号（注册地址）

联系电话  18320877679

产品详情

保税物流创新  

保税物流与物流都是供应链的组成部分，在供应链中的企业普遍面临更短交货周期、更低利润空间的压

力下，要求保税物流持续降低运作成本、提高反应速度，对通关速度、服务、效率、便利性、弹性等方

面提出了更高的要求。目前我国保税物流实际运作中，企业普遍面临以下问题：  

1.通关效率低下：由于业务量每年增长较快，海关一直处于繁忙状态，通关作业需要等待，加上查验设

备、电脑系统、转关手续等问题，导致通关时间过长。例如深圳皇岗口岸通关需要2—4个小时：  

2.物流成本偏高：配送中心、集散中心选择在装运港附近，一般存在租金高、满载率低及配送距离不经

济的缺点。以东莞企业集装箱运输费用为例，工厂到香港为3000元/车，而到盐田港为1 800元/车，

到蛇口港为1100元/车：  

3.第三方物流发育程度不高，以传统的运输、仓储、关务为主，实现物流管理外包、高附加值服务(VMI

，JIT)、物流信息化的企业比例低/  



4.集成服务：海关、检验检疫、税务、等部门较为分散，在处理具体问题时导致企业多头跑，效率低下

且费时费力。  

以上问题可以归结为海关监管效率与保税物流创新的问题。海关监管效率是保税物流的瓶颈问题，随着

我国对外贸易量快速增加，海关监管的工作重心由保证进出口的合法性转移到配合商业与贸易的发展，

但监管资源(人力、设备、设施)不可能以同样的速度增加，而传统监管方式不分重点、资源平均、不重

绩效。有三种方法来解决海关监管效率这个瓶颈问题：① 以信息化管理为平台，通过快速获得信息来提

高反应速度；2以全程监控为依托，减少中间环节：⑧ 风险管理。保税物流的创新主要有三种方式： 

流程再造，通过简化、同步、自动化等方法对各类流程进行改造，如空中报关、“卡车航班”、空陆空

接驳联运、就地报关、预约通关等是典型的实例i② 规模经济，建设一体化的物流中心，进一步发展制

造企业物流外包，提高物流仓储、运输、信息服务的经济规模；@新技术应用，主要包括监控智能化、

数据采集自动化、数据传输电子化、业务审批网络化，及建设区域性物流信息平台。  

保税物流的必要性  

2005 年12 月11 日起，随着物流市场对外资的开放，国内物流市场对外资的政策障碍已成为历史。跨国物

流公司参与国内物流市场竞争，将带动新一轮物流业务的快速增长。与此同时，随着我国开放型经济逐

步向纵深发展，2005 年我国进出口加工贸易企业的进出口额已经超过进出口总额的一半，而我国发展成

为制造业中心，将对物流的需求进一步扩大，对采购、中转、分拨配送、物流信息处理等配套物流服务

的需求也越来越迫切。这些都要求我国加快建设符合惯例的、配套的保税物流服务体系，即能实现采购

、转口贸易、配送、流通性简单加工和服务、物流信息处理等一站式服务功能的载体，便于使货物以最

快的速度、的成本、的风险分拨配送到各目的地。可以说，加速发展保税物流是推动我国现代物流发展

、促进加工贸易转型升级的客观要求。  

保税物流是指保税状态下货物在保税监管区域、场所或网点间的流通，包括保税货物在供应销售链上的

采购、存储、简单加工、服务、检测、维护、配送、分拨、分销、运输、流转、调拨等，不含加工贸易

企业生产链上的物流和传统的口岸通关物流。最近两年，随着加工贸易产业链条的延伸和国务院及海关

总署对保税物流发展模式的创新，保税物流发展很快，形成了保税物流园区、保税物流中心(A 、B 型)、

保税港区、跨境工业区、保税区、出口加工区、保税仓库和出口监管仓等多种海关特殊监管区域和保税

物流场所，并初步形成了“以区港联动为龙头、以保税物流中心(A 型、B 型)为枢纽，以优化的公共型、

自用型保税仓库和出口监管仓库为网点”的多元化保税仓储物流监管体系。  



从功能优势上分析，保税物流园区充分考虑了现代物流的特点和需求，具有保税区和出口加工区的政策

叠加优势，在一定程度上具备了上自由贸易区 “境内关外”的基本特征，即实行“一线放开、二线管住

、区内自由、入区退税”。保税物流园区重点发展中转、配送、采购和转口贸易四大功能。利用保税物

流园区政策，企业可以开展过去无法做的一些业务，比如拼箱业务；而且可以改变以往加工贸易存在的

“境外一日游”现象。保税物流中心同保税物流园区一样，也可以开展保税仓储、流通性简单加工和服

务、物流配送、采购、进出口贸易、中转、转口贸易、物流信息处理等活动；而且也具备保税物流园区

的口岸功能，中心内的企业可以直接在中心主管海关办理报关手续，中心内货物能直接辐射、国内两个

市场；境内货物进入中心视为出口，享受出口退税政策，并在进入中心环节退税，境外货物进入中心予

以保税；中心内货物内销境内时，办理进口报关手续；中心内货物可在中心企业之间及中心与保税区、

出口加工区、保税仓库、出口监管仓库等其他特殊监管区域或场所之间进行自由转移、跨关区报关提取

等。海关总署把保税物流园区区港联动的区位优势、功能优势、政策优势从港口转移到内陆保税物流中

心，使内陆地区也具备了从事相关物流的基本条件。 在供应链的成本结构中，库存成本是最主要的成本

，也是品牌方、分销商、零售商“最头疼”的成本。随着供应链信息的在线化、数据化和智能化，信息

的流动、共享和决策支持将有望大幅优化库存，让正确数量的库存出现在正确的时间、正确的地点。为

什么供应链中需要持有库存？从客户体验的维度来看，客户的需求总是多变的，难以准确预测。在当前

的市场环境中，产品的生命周期也越来越短，顾客需求和购买的历史数据将不可用或者作用十分有限。
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