
广西南宁到乌兹别克斯坦塔什干铁路货运塔什干班列

产品名称 广西南宁到乌兹别克斯坦塔什干铁路货运塔什干
班列

公司名称 河南铁桥国际货运代理有限公司国际联运部

价格 .00/个

规格参数

公司地址 河南自贸试验区郑州片区（郑东）寿丰街50号24
层2413号

联系电话 037188886948 13938213388

产品详情

广西南宁到乌兹别克斯坦塔什干铁路货运塔什干班列   河南铁桥货运代理有限公司联运部，我司执行
铁路公路联合运输18载，公司在欧洲俄罗斯设有分公司，公司创始人在俄罗斯留学经营公司多年，对欧
洲美食，文化，生态环境有浓厚的兴趣和爱好，从俄罗斯远东造船厂的起重机，桥梁，大型设备，到普
通欧洲民众用的纸张，打印机，不粘胶，铝板，电缆，小型设备，机械设备，锻造机床，烘干机，球磨
机，金矿设备，石油设备等拥有从集装箱，到大型超重超尺寸设备等都有成熟的全供应链物流方案，欢
迎致电我司，也欢迎到我司考察业务，我司汇聚了从欧洲，俄罗斯，上海，深圳各地汇聚的物流才俊，
为您的贸易，欧洲 俄罗斯铁路公路空运等提供一份完全意义上成熟操作快捷的方案。
广西南宁到乌兹别克斯坦塔什干铁路货运塔什干班列 中欧（中亚）班列：首季新疆通行量过货量双增
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一季度，新疆阿拉山口和霍尔果斯铁路口岸通行中欧(中亚)班列数量、过货量实现双增长 一季度，阿拉
山口铁路口岸通行中欧(中亚)班列1588列，口岸过货量333.3万吨，同比分别增长10.35%、23.8%；霍尔果
斯铁路口岸通行中欧(中亚)班列1833列，口岸过货量241万吨，同比分别增长8.4%、24.6%，均创历史新高
新疆铁路部门紧抓机遇，提高班列在口岸站的通行效率，助力更多中欧(中亚)班列出境 霍尔果斯站以提
升口岸运输通关能力为核心，实行调度指挥，合理调配岗位作业人员，采取梯队轮换作业模式，保证24
小时不间断接发列车同时，充分挖掘运用区间运力，加快车辆周转和配空车使用，不断提高装卸车效率 
阿拉山口站紧盯循环车运输组织及每天生产计划，充分挖掘运用区间运力，压缩制票传达及换装时间，
实现报关审核、解编调动、车辆换装等环节的无缝衔接，持续提升运输效率 今年以来，新疆进出口贸易
值稳步增长新疆铁路部门充分发挥“双口岸”辐射效应，积极融入新疆“一港、两区、五大中心、口岸
经济带”建设，加强运力投入，优化运输组织，畅通中欧(中亚)班列西通道，实现了班列开行数量及运
量稳中有增 哈萨克斯坦大麦“搭乘”中亚回程班列抵达江西赣州 2023-02-20 10:21:44 一列载着130吨哈萨
克斯坦大麦的“新丝路号”中亚班列，17日抵达赣州陆港，班列上的大麦随后转运至赣州一家生物科技
公司 该趟中亚班列从哈萨克斯坦阿克莫拉州发车，经阿拉山口口岸入境后抵达赣州陆港，全程历时20天
图为南昌海关所属赣州海关关员现场查看运粮集装箱的密封情况 据海关部门介绍，赣南地区饲料生产企
业对大麦需求量大，哈萨克斯坦大麦品质优、价格低，能够有效降低产品成本，深受企业欢迎 “回程班
列运输相对海运来说更稳定，出现滞港滞期的可能性比较小，速度更快，运费也更便宜，自去年选用回
程班列运输以来，我们厂有7100余吨、货值约1900万元的哈萨克斯坦大麦通过‘新丝路号’中亚班列进
口，节约成本70多万元 近年来，中欧(亚)班列联通中亚欧各国，构建了一条全天候、大运量、绿色低碳



的陆上运输新通道，也为赣南老区对外开放拓展了更大空间，赣南老区的特色产品搭乘中欧(亚)班列走
向世界，回程班列又将“一带一路”沿线国家的重要物资直接运回家门口 “我们针对回程班列粮食货物
配套专窗办理、预约通关、即查立放等监管服务，推广‘铁路快通’等通关模式，持续压缩通关时间，
赣州海关查检一科科长曾霖介绍，“我们还严把进境粮食后续监管关，规范进境粮食接卸、运输、入库
、出库、仓储、加工、下脚料处理
据统计，今年以来，赣州海关共审批进境粮食6.7万吨、货值约2.0亿元，分别同比增加12.3%
广西南宁到乌兹别克斯坦塔什干铁路货运塔什干班列 新疆喀什地区向西与塔吉克斯坦相连、西南与阿富
汗、巴基斯坦、吉尔吉斯斯坦接壤，古代丝绸之路经过此地，喀什境内有四个陆运口岸和一个口岸，分
别是：喀什空港、红其拉甫、伊尔克斯坦、卡拉苏和吐尔尕特，因喀什的物流运输条件相对较好，基本
所有国内至中亚塔吉克斯坦、吉尔吉斯斯坦、乌兹别克斯坦等国的货物，会经此地集结和中转，比如我
司曾操作过的某中亚水泥厂建设项目，全部设备均通过整车或零担方式，从国内各工厂集结到喀什，统
一换装汽运车辆，报关放行后运至中亚 就在十几年前，国内通过新疆出口至中亚地区的货物，仍会在运
输上受到制约，当然，这种制约多数在人为，有运输政策的限制，有中亚物业的不健全，也有相关从业
者和专业上的欠缺，总之，种种问题导致大量中亚地区的贸易机会白白流失，总结当时的问题出在三方
面：运输环节多、路线不通畅；运输主体乱，层层加价；运输服务流程模糊，操作未标准化 首先，整条
通向中亚地区的运输路线不通畅，环节众多，货物从所在地运至新疆时，就遇到国内运输问题，无论是
整车还是零担，成本和运输时效都对合同产生影响；接下来，新疆至境外的运输方式和供应商选择上，
再次遇到如无法辨识运输主体资质、价格和安全问题，当时运费混乱，时常还会发生货物丢失；*后，通
过新疆运输至中亚地区的操作流程，不被贸易从业者熟知，也未标准化，贸易商遇到中亚客户时不知如
何操作，如何报关和目的地清关，甚至，在运单、收汇和如何退税上，都无法获知操作细节，导致一些
能接的订单无法成行 随着一带一路政策的实施，相关运输公约的加入以及新疆物业的完善，以上问题均
被解决，我司经营新疆乌鲁木齐和喀什至中亚各国汽运多年，深感新疆的物流服务已不同于十几年前，
无论是车辆资源，还是从业者的专业度和从业主体的服务标准，都与港口无太大差别，目前，个别城市
有直航和零担直达喀什的运输服务，国内各城市均有直达乌鲁木齐的整车和零担汽运，还可通过乌鲁木
齐二次分拨至新疆全境，所以，现在的国内汽运至新疆不存在任何问题，而且时效和安全均都能得到保
证 之前，新疆包括喀什至中亚地区的货代物流公司众多，大多在赚取渠道利润，一票货物转手多次，因
此运费差别较大，内地企业在出口中亚时，会因距离因素无法准确识别物流供应商资质和实力，甚至，
我司每年都会接待很多从各城市来喀什考察的货主，当时从他们反馈的信息来看，主要是发现从喀什出
运的同样的货物和运输线路，不同的货代报价竟然相差近万元，因此在项目出运前来当地考察了解，实
际上报关报检等费用都一样，只是在喀什换装汽运时，所使用的车源不同，价格也不同，有些因语言问
题会形成信息差，导致运费被层层加价，目前，新疆的物业已相当成熟，出现了众多优质的大型陆运供
应商，经营中亚汽运业务也要具备仓储和车辆等资质和硬件资源，小型陆运公司已无法生存，层层加价
的情况已消失，价格也趋于市场化 *后，关于新疆出境的陆运流程，已与海运、空运和班列没太大区别
，报关单证和退税流程，完全与其它运输方式一致，都需要将货物送至仓库，换装具运输资质的卡车出
境，比如我司甚至可以提供各城市上门提货运至新疆仓库服务，待单证备齐，报关放行后，一站式陆运
至中亚各国，并提供真实有效的道路运单，实现中亚货运快递化，只要贸易方及时收到货款，控制好风
险，相信无论通过新疆任何物流口岸，新疆的物流货代企业都能将货物安全、顺利运达至中亚各国，满
足客户的对中亚的运输需求  

Powered by TCPDF (www.tcpdf.org)

http://www.tcpdf.org

