
AERTO艾亚特蓄电池AERTO10BT 免维护电瓶12V10AH
,照明，太阳能发电储能电池

产品名称 AERTO艾亚特蓄电池AERTO10BT
免维护电瓶12V10AH
,照明，太阳能发电储能电池

公司名称 北京盛达绿能科技有限公司

价格 .00/件

规格参数

公司地址 北京市平谷区滨河街道南小区甲4号303室-20227(
集群注册)（注册地址）

联系电话 17812762067 17812762067

产品详情

AERTO艾亚特蓄电池AERTO10BT 免维护电瓶12V10AH ,照明，太阳能发电储能电池

AERTO艾亚特蓄电池（中国）能源有限公司公司创建于1991年，2011年在深圳中小板上市。AERTO艾亚
特蓄电池公司在新能源领域，面向海内外市场，向客户提供储能电源、备用电源、动力电源和系统集成
电源产品和解决方案。公司目前拥有总资产20亿元，员工2000余人，下属三家全资子公司，是同业企业
。

--采用耐腐蚀性高的独特板栅合金配方和活性物质配方

--同时采用先进生产工艺及特殊的结构设计

--独特的气体再化合技术和特殊隔板及紧装配结构

--严格的生产过程工艺控制

--品质保障软件技术使蓄电池具有以下点： 

1、寿命长、自放电率极低：在25度温室下，静置28天，自放电率小于1.8%。 

2、容量充足：保证蓄电池的容量充足及电压、容量均一性。 



3、使用温度范围宽：蓄电池可在-40℃~+60℃的温度范围内使用。KOKO蓄电池采用独特的合金配方和
铅膏配方，在低温下仍有优良的放电性能，在高温下具有强耐腐蚀性能。 

4、 密封性能好：能保证蓄电池使用寿命期间的安全性及密封性，无污染、无腐蚀，蓄电池可卧放、立
放使用。蓄电池的密封结构，能将产生的气体再化合成水，在使用的过程中无需补水、无需维护。 

５、导电性好：采用紫铜镀银端子，导电性优良，使蓄电池可大电池放电。 

６、充电接受能力强：可快速充电，容量恢复省时省电。 

 7、的防爆排气系统：可使蓄电池在非正常使用时，消除由于压力过大造成电池外壳鼓胀的现象。

适合于高度、UPS、EPS等紧急备用电源设备和不间断电源设备以及电力、太阳能、风能系

维护简单：  AERTO系列的电池是真正意义上的免维护电池，在正常使用寿命期内，无需补水或稀酸，
不会发生电解液干涸。

安全性高：
AERTO系列的电池在正确使用过程电池内部或外部遇到明火不会发生、自燃和破裂，安全性高。

可靠性好： AERTO系列电池在出厂前通过负荷测试(检验密合度、内阻、开路电压、闭路电压)，保证所
有出厂电池无漏液、性能不良等情况。

一致性好： AERTO系列电池在出厂前通过充放电循环，并根据客户要求严格进行筛选配组，保证电池间
一致性较好，特别适合于UPS选用。

寿命长： AERTO系列电池采用特殊的铅钙多元素合金设计独特的生产工艺，使产品在浮充使用和循环使
用时都有很长的寿命。

      AERTO艾亚特蓄电池AERTO10BT 免维护电瓶12V10AH ,照明，太阳能发电储能电池

虽然批动力电池已经进入退役期，新增的电池回收企业也剧增，但市场上却出现了“无电池可收”的现
象。

巡鹰新能源集团有限公司董事长褚兵表示：“其实市场上能通过正规渠道回收的电池并没有那么多。进
来的企业水深火热，鱼龙混杂。”

工信部网站显示，截至2021年1月25日，全国共有13145家动力电池回收服务网点。但多位业内人士均表示
，由于前些年新能源汽车主要在公共领域推广使用，这部分的体量也较大，目前主要集中在各运营主体
手中，还有一些汽车拆解公司、保险公司，甚至是个人手中，大都未进入规范回收网点。

“客户把电池送到店里来，我们找有资质的企业上门回收还需要费用，所以不太可能支付给客户对价，
很多客户都选择直接卖到二手车市场。” 一位某合资品牌指定的动力电池回收网点工作人员说道。



格林美副总经理张宇认为：“电池回收价格被哄抬，招标过程中价高者得，但有些企业设施设备简陋，
成本低，还有一些只是二道贩子，那我们肯定干不过人家。”

业内也早有相关报道，早先布局电池材料循环利用的企业投入大，在没有足够的货源的情况下被固定成
本拖垮，目前运营大多不景气。

2020年底，进入工信部“符合《新能源汽车废旧动力蓄电池综合利用行业规范条件》企业名单”，即动
力电池回收领域的“白名单”的企业已有22家。然而，白名单并不具有强制排他性，非正规企业依然能
够在业内“横行”。

拿不到进项票也是个问题。例如，掌握在个人手中的废旧电池，企业在收购时无法取得增值税发票，而
出售给再生企业时，又无法进行增值税抵扣，致使回收企业负税过重。而那些二手贩子将电池卖个小作
坊，哄抬价格，又削弱了正规企业的竞争力。

此外，即便有电池摆在面前，对其质量也难以判断，只能凭经验。一位动力电池回收企业的工作人员表
示，每个电芯上面都有一个二维码，用于产品溯源管理，但他们扫这个二维码看不到电池信息的，这更
像是电池厂自己的内部管理系统，在信息不透明的情况下，就会有更多的利益寻租空间，评估电池价值
难上加难。

体系建设亟代建

如何破解这些难题？体系建设至关重要，而相关的标准体系作用则更为突出。

全国政协委员、金澳控股集团董事局主席舒心建议，建立国家行业标准，引导健全完善相关技术，加大
政策资金扶持，政府优选企业，建立动力电池回收利用研究室，研究回收技术、制定行业标准，加速突
破行业技术难题，以应对处理未来越来越多的退役电池。

目前对于动力电池拆解回收的工艺有三种：干法、湿法、生物回收，前两种回收工艺已经比较成熟，可
适用于工业化应用，后一种尚处于实验室阶段。梯次利用中，针对电池终的分解、提纯的回收工作则基
本上没有实现技术攻破，这也就导致成本始终太高，正规动力电池回收企业回收1吨磷酸铁锂电池的成本
为8500元，而1吨磷酸铁锂废电池中提取出来的材料价值也不过8000元左右。

不仅如此，动力电池回收核心技术是如何采用配方合适的化学溶剂将有效成分提取或萃取出来，重新做
成电池原材料加以回收利用，但这些配方是动力电池企业的商业机密，电池回收工厂很难掌握。

此外，还应建立由车企、电池企业、回收企业、物流企业协同联动的动力电池回收体系，可以利用新能
源汽车监督平台建立电池溯源机制，做到电池从“生”到“死”的全过程可追溯。

全国政协委员、省政协副主席牛立文在两会上提议，明确主体责任义务以及相关的惩罚措施，明确报废
电动汽车需带电池报废，明确从事报废电动汽车回收拆解企业应满足的技术条件和要求，明确涉及动力
蓄电池与整车产权分离情况，防止废旧动力蓄电池的非法流失。

除了企业的应对机制，还需要法律来保障。业内多呼吁，国家要出台电池强制回收政策，通过立法确保
动力电池的处置有红线，催生足够的市场空间，才能带动相关行业公司有动力投资研究回收技术和建厂
运营。

对于解决企业的赋税压力问题，天能股份董事长张天任希望，针对规范回收企业缺少进项票的问题，建
议政府在终端产品销售上给予8%的增值税抵扣，缓解合规企业因采购无票电池带来的处理成本压力。

除了政策及技术问题外，上述业内人士也表示，应加强和引导消费者的回收意识，如果我们像日本消费
者那样具有良好的回收意识，电池制造厂的销售网点实现回收就不难了。同时他还认为可以学习美国国



际电池协会建立起“押金制度”，消费者在购买电池产品时，向出售方支付一笔押金，待报废电池回收
后，出售方把押金归还。

上述业内人士还表示，虽然现在动力电池回收产业面临的问题还很多，但是将回收体系建设纳入两会政
府工作报告， AERTO艾亚特蓄电池AERTO10BT 免维护电瓶12V10AH
,照明，太阳能发电储能电池无疑具有很大的指导和重视意义，接下来，这个产业也将会快速发展。
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