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产品名称 SKB蓄电池SK12-3812V 12V38AH 12V
详细规格说明

公司名称 北京盛达绿能科技有限公司销售部

价格 .00/件

规格参数

公司地址 北京昌平

联系电话 18053081797 18053081797

产品详情

SKB蓄电池SK12-38 12V  12V38AH 12V 详细规格说明
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?????????????????????????????????????????????????????????????????IT???????????????????

???? (TECHNICAL FEATURES)???? (Sealed Construction)??????? (Electrolyte Suspension
System)????? (Gas Recombination)????? (Maintenance-Free Operation)??????? (Operation In Any
Position)??????? (Low Pressure Venting System)?????? (Heavy Duty Grids)??????????? (Low Self
Discharge-Long shelf Life)????????? (Broad Operating Temperature Range)????? (High Recovery
Capabillity)?? (APPLICATIONS)

???????????????????????????????????????????????????????????????????????????????? :????
(Alarm Systems)???? (Cable Television)???? (Communications Equipment)???? (Control
Equipment)??? (Computer)????? (Electronic Cash Registers)?????? (Electronic Test Equipment)????
(Electronic Powered Wheelchairs)?????? (Emergency Lighting Systems)??????? (Fire & Security
Systems)???? (Geophysical Equipment)???? (Marine Equipment)?? (Medical Equipment)???????
(Micro Processor Based Office Machines)?????????? (Portable Cine & Video Lights)???? (Power
Tools)????? (Solar Powered Systems)???? (Telecommunications Systems)?????? (Television & Video
Recorders)?? (Toys)????? (Uninterruptible Power Supplies)

 阀控式免维护蓄电池采用全密封防泄漏结构，上盖及端子无损伤，正常工作时无酸雾逸出。BABY电池
由正极板、负极板、隔板、槽、盖、安全阀、汇流条、端子、电解液等组成。蓄电池结构保证在使用寿
命期间，不渗漏电解液。外壳材料采用阻燃耐腐、耐压、耐高温、耐水蒸气泄漏、耐震合成材料。鸿贝
电池槽、盖、安全阀、极柱封口剂等材料具有阻燃性，正、负极端子便于用螺栓连接，其极性、端子外
型尺寸符合厂家产品图样。蓄电池的连接线采用柔性直流阻燃电缆，耐压>1000V。



电池极性正确，正负极性及端子有明显标志，便于连接。极板厚度与使用寿命相适应。使用期间安全阀
自动开启闭合，闭阀压力在1kPa~10kPa范围内，开阀压力在10kPa~49kPa范围内。电池之间连接条的压降
，蓄电池在大电流放电后，极柱不熔断，其外观不出现异常。电池的密封反应效率不低于95％。蓄电池
具有很强的耐过充能力和过充寿命。电池的组合安装具备抗7级地震能力。后备电源蓄电池间接线板、终
端接头选用导电性能优良的材料、并具有防腐蚀措施。

蓄电池技术特点：1、极板与板栅：加厚的极板和板栅，保证了长久的使用寿命；2、隔板：超细玻璃纤
维隔板；3、外壳材质：ABS塑料，可用FV0防火型材料；4、安全阀：安全低压力阀。产品特点：安全、
可通用性能好、可靠性高、设计寿命：10年连接好电池与测试仪，按动测试仪“电池修复”功能按钮，
进行修复。测试仪自动进入三六小时去硫修复，三小时去硫时间之后自动转入工作模式“3”，既充电—
—放电——充电，充电电流为3A，放电电流为5A，测试仪自动显示放电容量和时间，非常直观。每次纪
录下容量，反复三、四次直到容量不再上升为止。电池并联分流法：如果修复过程中电池温度上升很快
，应减小充放电电流，这时可以把两只电池并联后接入一路测试仪线路上，充放电电流为原先的1/2（忽
略内阻差异），效果也很好。（注意：如果并联的电池电压和容量差距较大时，用大于6A电流的二极管
隔离电池或先单独给于预充电，以免电压和容量高的电池对另一电池引起冲击和影响。）
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到2026年，严格的二氧化碳排放目标将使所有乘用车中电动汽车／混合动力汽车（EV／HEV）份额达到
38％，这意味着各种半导体技术和功率器件将获得56亿美元的市场机会。这是市场研究公司Yole
Dedevelopment在《2021年电动汽车功率电子技术》中的判断。

有这么多种电动汽车

不管是EV还是HEV，都是电动汽车，或称之为xEV，其具体分类如下：

轻度混合动力电动汽车（MHEV）：使用内燃机（或热电机）和电动机的车辆，通常使用功率为10－20k
W的辅助ICE电机，包括配备低压蓄电池的48V（轻度混合动力）车辆。

全混合动力电动汽车（全HEV、强HEV）：使用内燃机和电动机的车辆，电机由高压电池供电，能够为
电机提供高功率，功率范围在70－170kW，不能从电网给电池充电。其电池能量容量相对较低（约2－5k
Wh），因此在e模式下行驶里程有限（几公里）；

插电式混合动力电动汽车（PHEV）：使用内燃机和电动机（像全混）的车辆，PHEV的电池可以从电网
充电，因此包含车载充电器和充电插头。电池容量大于全HEV，通常约为9kWh。如果使用双向充电器，
汽车可作为V2G（车辆到电网）和V2H（车辆到住宅）应用的电源。

增程式电动汽车（EREV）：是使用包括一个称为“里程扩展器”的辅助动力装置（APU）的电池电动汽
车。这种小型发电机通常是内燃机（ICE），但也可以使用燃料电池。该发电机为蓄电池充电，蓄电池为
车辆的电动机供电。这种布置称为串联混合动力传动系。里程扩展器不适于日常使用，只适用于驾驶员
需要延长车辆行驶里程以到达下一个充电站的情况。

电池电动汽车（全电动汽车，BEV）：只有电机（无ICE电机），使用高功率、高能量容量电池（通常为
30－100kWh），可从电网充电。如果使用双向充电器，汽车可作为V2G和V2H应用的电源。

燃料电池电动汽车（FCEV，FCV或氢动力汽车）：仅有电机（无ICE电机），通常被称为氢动力汽车，



实际上它是一种电动汽车，通过燃料电池堆从氢中产生电力。FCEV包含电池（或超级电容器组），以实
现某些功能，如制动能量回收等。其电池为高压电池，通常具有低能量容量（几kWh）。一些FCEV使用
更大的电池（约10kWh，可从电网充电，类似于PHEV，以实现更清洁的驾驶（假设充电用电由清洁可再
生能源产生，如光伏或风能）。FCEV汽车中的双向充电器可作为V2G和V2H应用的电源。

新能源汽车（NEV）：中国政府使用的术语，包括PHEV、BEV和FCEV等。新能源汽车的提法可以使国
家出台的政策有更好的持续性，涵盖更多的技术迭代，有助于实现平滑的过渡。通过阶段性调整、退出
机制，不断鼓励企业尝试新的技术。在传统汽车上，中国和国外的差距太大，尤其是发动机等，涉及的
技术壁垒很高。搞新的东西，跟国外的差距不大，才能避免将来被国外技术淘汰。

近年来，xEV市场发展很快，得益于各国政府承诺2050年将实现碳中和。采用电动汽车是减少二氧化碳排
放的关键，主机厂、Tier 1和功率半导体厂商将伴随电动汽车的增长而演变。

在xEV应用中，系统层面涉及主逆变器和发电机、升压转换器、DC－DC转换器、车载充电器；器件封
装类型包括分立式、电源模块；功率器件种类有硅MOSFET、硅IGBT、硅BJT（双极晶体管）、碳化硅（
SiC）MOSFET和氮化镓（GaN）HEMT等。

BEV引领高压技术

随着严格的二氧化碳减排及各国的碳中和目标，汽车工业朝着汽车电气化迈出了一大步。虽然每个主机
厂的电气化战略各不相同，特别是在不同地区，但他们有一个共同的目标，即增加BEV在其车队中的份
额。混合电气化仍然是未来10－15年的一个选择，尽管它不符合长期碳中和目标。

虽然有疫情的影响，全球电气化推动的BEV技术仍在加速，牵引逆变器、DC－DC、OBC（车载充电器
）等不同转换器中的功率电子器件持续增加，EV／HEV系统在向48V过渡，电池趋势也从400V向800V转
变。

电气化选择与转换器功率或电池容量的技术架构选择直接相关，这将导致不同车辆的性能特征完全不同
。Yole预计，在未来五年内，随着汽车中增加48V电池，与MHEV相关的功率半导体市场仍将不断增长。
此外，从混合动力汽车到BEV，每辆车的半导体含量将随电气化水平的提高而不断增加。

事实上，BEV正在推动这项技术加速发展，在这方面，用户显然要求在较短的充电时间内行驶更长的距
离，同时还要降低成本。有几种方法可以增加行驶里程，例如优化电池设计以增加其能量容量或提高逆
变器效率。另一方面，为了减少电池充电时间，世界各地都在部署大功率充电器（高达350kW）。为了
避免与高电流水平相关的挑战，发展趋势是增加蓄电池电压。将电池电压从现在的400V提高到800V可实
现更快的充电，还可以为汽车用户提供高附加值。

事实上，保时捷和现代已经采用了800V电池，其他公司也将效仿。由于主逆变器在更高的电压下运行，
其功率半导体组件也必须具有更高的电压额定值，通常为1200V。从600V－750V组件到1200V组件的转变
为一些供应商带来了新的商业机会，而其他供应商的业务则将有所减少。车辆电气化的选择，   
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详细规格说明以及不同的技术选择将导致主要主机厂采用不同的战略。

Powered by TCPDF (www.tcpdf.org)

http://www.tcpdf.org

