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产品详情

详解转厂是什么意思，重庆企业转厂贸易是怎样的操作流程-- 保税报关关务信息 保税区一日游
是利用保税区入区退税政策，由国内卖方把货出口到保税区，再由国内买方报关进口的过程，
这个过程从车辆进到保税区到放行出区一般只需要两三个小时，。所以叫保税区一日游。

在“保税区一日游
”过程中，依托深圳出口加工区的区域特点和特有的政策，“一日游”业务优化了深加工结转（行业内
俗称“转厂”）流程，实现了一日内完成转厂，突破了转厂的三大限制。 根据简政放权、清理证明事项
的决策部署，为进一步优化公共服务和营商环境，削减制度易成本，海关总署对116项证明事项进行清理
。现决定公布批取消的84项证明事项及取消后的办理方式，其中，不再验核6项、通过数据共享核查（即
联网核查）21项、自主核验3项。本次公布的证明事项中，诸如：报检人员身份证明材料、进口药品注册
证书、企业注册登记信息变更证明材料、自理报检单位备案登记证明书、出口化妆品企业首次出口化妆
品办理出口生产许可证、供港澳蔬菜种植合法用地的证明文件等等，均不再验核。 

保税一日游是否必须发生实际收付汇？  

1有很多物流企业可以操作的。

2出口方要收汇，不用通过区内企业。国内收货人或境外的买家都可以付款。

http://www.dtimp.com/bonded/bonded7.html


   

 

一日游”转厂  时间短      

传统的转厂（深加工结转）转出、转入企业双方首先需要在各自的主管海关计划备

案，其次按照经双方海关核准后的申请表进行实际收发货，*后转出、转入企业分别

在转出地、转入地海关办理结转报关手续。先备案，再发货，*后报关，完成整个过

程需要的许多时间。 

采用“一日游”转厂，转出、转入企业不需要先计划备案，发货和报关同时进行，

当日便可完成转厂手续，因为其时间短，所以被成为“一日游”。如果配合好，转

出企业装好货上午过来报关，上午就能完成报关手续，下午货物已经到达转入企业

。 

“一日游”转厂 突破企业限制  

传统的转厂，是加工贸易企业将保税进口料件加工的产品转至另一加工贸易企业进



一步加工后复出口的经营活动，它是海关备案手册之间的结转，要求转出、转入企

业双方都是加工贸易企业。出口加工区是海关特殊的监管区域，这个区域相当于境

外。“一日游”转厂是通过出口加工区来实现的，他的意义是转出企业把货物出口

到境外，转入企业从境外进口料件。它能实现各种企业的之间的转厂，甚至对于没

有进出口经营权的企业，可以通过代理进出口的方式，把自己变为转出企业或者转

入企业。其主要的转出和转入关系可有以下四种，涵盖了所有对应关系： 

a.一般贸易转出  ——————  一般贸易转入 

b.一般贸易转出  ——————  加工贸易转入 

c.加工贸易转出  ——————  加工贸易转入 

d.加工贸易转出  ——————  一般贸易转入 

“一日游”转厂  可退税  

传统的转厂不能退税。根据深圳出口加工区入区即退税的政策，“一日游”转厂能

够退税。“入区即退税”是对于其他海关监管区域而言。其他区域必须实际离境才

能退税，入区只是一个缓冲期。“入区即退税”对于转出企业而言。转出企业在意

义上是把货物出口到境外，货物入区后便能向海关申请打印出口“退税证明联”。

获得退税的转出企业还可以取得价格上的优势。 

出口加工区的特殊功能和政策优势不但为企业节省了大量的运费成本



，而且增强了企业产品的价格竞争力出口加工区“一日游”业务优势
 

(1)进出口加工区视同出口既可收汇核销、退税、核销手册。 

(2) 报关，报检可以一批进，分批出
通过深圳出口加工区转厂、可实现出口核销、退税、转进口的操作
具体咨询 请找坪山保税区保税顾问陈 

一日游有两种：  

一种是去到香港，货物从国内去到香港，相当于从国内出国，虽然深
圳和香港一河之隔，但是过去回来相当于出国了，出国了就享受国家
退税，虽然物流费增加了，但是和货物的退税相比，还是赚了。 

还有一种是去到保税区，保税区也相当于国外，进到保税区报关有个
海关税单，有了那个税单，就有了出口的凭据 

(3)取代货物境外游，香港游，节省物流成本，通关时间快(3小时--一
天）无需卸货，只要是原车进出。 

(4)加工贸易企业的产品可以供国内另外的加工贸易企业作为出品的料
件，或者供国内可以享受该产品免税政策的企业使用。 

(5)通关速度快；如进、出口货双方都是手册报关，则只需海关编码前
四位相同即可，若是一般贸易方式报关则须海关编码十位都得相同。
 

(6)对于原材料提供厂商，可以享受到国家出口退税的优惠，以退税后
的商品价格参与市场竞争； 

(7)对于原材料接收厂商，可以将采购国内料件及中间品的退税时间提
前，有效降低资金成本。 



(8)不需要海关监管车，不需要中港车，不需要仓储。只要普通车一个
小时就可，打退税联只需要一个星期。 

交通运输部近日通报运输结构调整进展情况。根据通报，环渤海地区、山东省、长

三角地区的沿海主要港口和唐山港、黄骅港共17个港口的矿石、焦炭等大宗货物公

路疏港比例由217年的67.9%下降至219年三季度的51.4%，下降了14.5个百分点；铁路

和水路疏港比例由31%增长到42%，增长了11个百分点。部分港口实现了铁水联运信

息共享。重点地区主要港口矿石焦炭疏运比例（根据各省市报送数据汇总）通报同

时强调了存在的问题：一是部分港口大宗货物公路疏港比例仍然较高。年三季度，

秦皇岛港、唐山港、天津港、黄骅港的矿石焦炭公路疏港占比分别为1%、81.9%、6

8.4%、6.3%；二是不少港口尚未实现铁水联运信息共享，正在协调推进。安徽、江

西、湖北、湖南、广东、广西、海南、重庆的省级交通运输主管部门未报送主要港

口铁水联运信息交换共享进展情况。为贯彻落实办公厅《推进运输结构调整三年行

动计划（218—22年）》关于推动大宗货物集疏港向铁路和水路转移、加快铁水联运

信息共享等有关要求，交通运输部水运局组织建立了工作进展季度监测制度。 
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