
燕山石化聚丙烯K4930-GD 输液瓶针管套用料

产品名称 燕山石化聚丙烯K4930-GD 输液瓶针管套用料

公司名称 北京新塑世纪商贸有限公司

价格 8945.00/吨

规格参数 货号:1436
数量:150
产地:中石化

公司地址 北京房山区燕山迎风街9号百合大厦A216

联系电话 010-80345587 13581512778
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燕山石化聚丙烯K4930-GD 输液瓶针管套用料

在汽车内饰用聚丙烯复合材料趋向低气味、低VOC的同时，汽车外饰用聚丙烯材料，在刚性及韧性方面进行了更深层次的研究。刚性方面，通过开发高强度高模量的聚丙烯-LGF材料，并配合优化产品结构，达到以塑代钢的目的。韧性方面，通过开发高流动、高模量、高冲击的“三高”材料替代传统意义上的滑石粉增强聚丙烯材料。如汽车尾门的材料已经由传统钢制尾门，经复合材料尾门向全塑尾门的方向发展，通过采用聚丙烯-LGF材料制作尾门内板，同时辅以高流动、高模量、高冲击的“三高”材料作为外板，形成良好的抗冲击性能、优良的尺寸稳定性、高耐热性、低密度、易加工等优点的汽车尾门总成。使得尾门整件减重至少40％，生产效率也有质的提升。
2.1 汽车外饰用刚性材料

玻纤具有高强轻质、抗腐蚀、耐高温、电绝缘性能好等多种优点，是常用的增强材料原料之一。玻纤增强聚丙烯复合材料，可以有效地提高复合材料的机械性能。就玻纤增强聚丙烯材料而言，普通聚丙烯加纤材料注塑成型的制品中，玻纤的长度小于2 mm。与此相比，聚丙烯-LGF材料中玻纤呈单向排布，且其长度与树脂粒料长度相当，树脂颗粒中的玻纤长度一般可以控制在12mm～25 mm，经过注塑成型后，制品内部玻纤的长度基本可以保持在3.5 mm以上。无论是在强度、抗撞击性能、能量的吸收率等方面，都远远强于普通的短纤增强聚丙烯。鉴于聚丙烯-LGF材料密度低，力学性能优异，耐腐蚀、耐蠕变、耐疲劳，尺寸稳定性好，特别是材料的低温抗冲击性能极为优异，能适用于汽车仪表板骨架、门内板、前端模块、电池托架、座椅支撑架、散热器扇、空调风叶、后车门框架等。
李东强等人介绍了聚丙烯-LGF 材料在汽车仪表板轻量化方面的应用，并就薄壁注塑、物理发泡、化学发泡等三种不同成型工艺进行了研究分析。其研究表明，薄壁注塑工艺可以减重约5%～10%，采用聚丙烯-LGF 材料的薄壁注塑产品，易翘曲变形，增加了对模具设计的要求。该工艺使用超临界流体，可有效降低聚丙烯-LGF材料黏度，提高熔体流动性。同时可使压力分布均匀，有效降低聚丙烯-LGF 产品内应力，降低因长玻纤各向异性导致的产品翘曲，增加产品的尺寸稳定性，相较于实心材料，重量可降低10%。模内化学发泡，相比物理发泡来说，发泡倍率更高，减重更明显，然而发泡剂较贵，开模周期较长，模具成本高。
马秋等人针对汽车门内板的应用需要，开发出不同玻纤含量的聚丙烯-LGF材料，并进行了力学行为研究，对聚丙烯-LGF30 材料在不同的拉伸速率下进行对比，同时考察了不同润滑体系对材料力学性能的影响。其研究结果表明，玻纤在含量30%～50%时，随着玻纤含量的增加，聚丙烯-LGF材料的机械性能，如拉伸、弯曲、韧性都有不同程度的提高。同时高的应变速率会提升聚丙烯-LGF材料的拉伸强度和拉伸模量。
邵萌等人对聚丙烯-LGF 塑料尾门与金属尾门进行了对比。虽然聚丙烯-LGF 材料的强度比不过金属材料的强度，但是通过改变厚度、优化产品结构、集成零星制件的功能于一体，终获得质量轻、性能优异的尾门制件。通过结构优化，聚丙烯-LGF材料完全可以达到金属尾门的强度要求。塑料尾门与金属尾门相比，可以减重约25%～30%，且集成度高、设计性强、降低造车成本；同时复原性好，用车成本低。

汽车仪表板骨架、门内板、前端模块、电池托架、座椅支撑架、散热器扇、空调风叶、后车门框架等功能件，其主要作用是承载和提供强度和刚性支持。聚丙烯-LGF 材料在满足部品功能目标的同时，拓展了设计的灵活性，如集成多零部件于一体，简化装配工序；节约模具成本，减少能耗；兼具轻量化，适应轻量化目标，是汽车以塑代钢的用料。上述研究为聚丙烯-LGF材料进一步国产化奠定了坚实的基础。
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