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易车软件成本高吗APP/小程序开发需要有哪些功能:

文 | 21市场 欢迎供稿 | @163.com
美东时间5月13日盘前，小鹏汽车（XPEV.US）发布了今年一季度未经审计的财务报告。 今年一季度，小
鹏汽车实现总收入为29.51亿元人民币，同比增长616.1%。其中，汽车销售额为28.10亿元人民币，同比增
长655.2%。归属于小鹏汽车公司普通股股东的净亏损为7.866亿元，较上年同期的净亏损9.351亿元收窄15.
9%。 “小鹏汽车在2021年**季度的强劲表现证明了我们在提供差异化智能电动汽车方面的能力，这些差
异化产品能够吸引庞大且不断增长的客户群并满足其广泛的需求”，小鹏汽车副董事长兼总裁顾宏地表
示，“得益于本季度交付量的再创新高，小鹏汽车的盈利能力进一步提升，尤其是本季度毛利率持续呈
上升趋势。” 营收较去年同期增长六倍、净亏损持续收窄、连续三个季度毛利率为正，财报上一连串亮
丽的数字恰恰是小鹏汽车从一开始坚持全栈自研、坚定走智能化路线的发展战略的**证明。借助智能化
技术这张牌，小鹏汽车正快速向上探索品牌边界。 软件卖了8000万，首次计入营收 2021年**季度小鹏汽
车的毛利率达到11.2%，2020年**季度为-4.8%。继2020年三季度毛利率转正，去年四季度达到7.4%之后，
小鹏实现了连续第三个季度的正向毛利率。2021年**季度汽车销售毛利率为10.1%，去年同期及2020年第
四季度分别为-5.3%和6.8%。
这主要得益于电池价格的下降带来的材料成本降低，以及软件计入销售收入的确认。
“随着我们全栈自研的 3.0于1月下旬通过OTA交付给我们的用户，本季度我们的整车收入中首次确认了
软件收入。”何小鹏表示，“凭借我们不断发展的全栈自研能力和强大的闭环数据能力的快速迭代，我
们相信软件的变现将成为我们除整车硬件销售外的持续性收入来源。” 据了解， 3.0的累计付费率超过20
%，并且在今年3月达到了约25%。这是小鹏首次将软件收入算进整车销售收入中。作为目前中国唯一一
家实现了全栈自研的自动辅助驾驶软件单独收费的汽车企业，小鹏汽车软件收入总计8000万，其中5000
万元是来自去年的整车订单，2021年**季度的软件收入是3000万。在电话会议上，何小鹏对未来软件收入
信心十足，他表示在NGP远征之后，二季度软件收入将有比较明显的提升。这也预示着在接下来的交付
中，软件业务收入的商业模式在智能汽车领域有明显的利好趋势。 区别于传统汽车企业，新造车企业仅
靠卖车模式难以支持其不断上涨的市值。随着智能化、电动化的发展，汽车生意不再是一锤子买卖，不
断迭代的用户服务和软件升级正在为车企带来切实的收入，高投入的自动驾驶商业化的苗头正在逐步凸
显。 有观点认为，未来汽车的商业模式将由硬件购买转向软件订阅，其中自动驾驶服务正是软件订阅的



重要内容。国泰君安通过调研估算，截至2020年末，特斯拉FSD（Full ，完全自动驾驶）渗透率为24.57%
。但中信证券指出，特斯拉FSD在中国渗透率较低，仅有1%-2%的用户选择了特斯拉FSD系统，远低于世
界上其他国家或地区。此次小鹏汽车公布的 3.0超过20%的累计付费率，这一数值远超过特斯拉
FSD在中国的付费率。 值得注意的是，特斯拉、蔚来和小鹏均选择一次性付费的商业模式。其中小鹏汽
车的自动驾驶软件包售价为3.6万元，若同时购买小鹏P7与自动驾驶软件，则降为两万元。何小鹏表示按
照服务和按月来付费的话，实际上从总量看比一次性买断价格会更高，将来早推出
3.5和4.0的情况下，在当前的付费模式下，小鹏汽车正在考虑增加按其他形式付费的服务方式。
今年一季度，小鹏当季的总交付量达台，同比增长487.4%。其中一季度已交付的P7中, 96%支持 2.5或 3.0
。这一增长趋势仍在继续，4月小鹏汽车总交付量达到5147台，同比增长了285.3%，其中小鹏P7销量为299
5台，小鹏G3为2152台。截至2021年4月30日，本年累计交付量已达台，同比增长了412.5%。预计今年第
二季度车辆交付量为至辆，同比增长约380.2％至395.7％；总收入在人民币34亿元至35亿元之间，同比增
长约475.5％至492.4％。 加大研发投入，占据“智”高点 作为一家深度全栈自研的企业，小鹏汽车在收入
和利润持续高速增长的同时，也在持续加大投入技术研发，保持领先优势。不单纯追求高毛利，而是在
急速的奔跑中寻求平衡。 “从长期来看，一个科技型的汽车企业应该有很高毛利，但从短中期来看，有
太高的毛利是错误的。”小鹏汽车董事长CEO何小鹏在去年广州车展直言，“行业里面更多是用一个成
熟的体系去思考，我可以理解，但我要走我的特别道路。”如其所言，小鹏汽车正在按照节奏奔跑在其
“特别道路”上。 2021年一季度，小鹏汽车研发费用为5.351亿元人民币，同比增长72.2%，占营业收入的
比例约为20%，这一占比在传统汽车企业中也是一个非常高的数字。小鹏汽车财务VP 吕学庆表示，由于
研发团队工程人员及技术人员的增加、P5车型相关开发费用增加以及股权激励导致本季度研发支出增加
。不过后期随着P5交付量的增加带来的销售收入可以大幅度摊薄此前的研发成本。截至2021年一季度末
，小鹏研发团队占员工总数约 40%。 在销售和管理费用方面，小鹏汽车今年一季度为7.208亿元人民币，
同比增长124%，同比增长的主要原因一方面是支持整车销售的营销推广和广告费用较高，另一方面来源
于销售网络的扩大以及相关人员成本的增加，还包括销售网点、服务网点的租赁费用以及授权经销店的
佣金。此外本季度中计入了股权激励。截至2021年3月31日，小鹏的销售与服务网络已包括178家销售网
点和61家服务网点，覆盖70个城市。 现金流方面，截至2021年3月31日，小鹏汽车拥有现金、现金等价物
、受限资金、短期存款、短期投资和长期存款为共计人民币362亿元（55.25亿美元）。 何小鹏在电话会
议中表示，小鹏明年将推出下一代自动驾驶硬件平台，此外下一代三电系统包括高压系统和快充系统等
方面的研发，都取得良好进展。 以电动智能为特征的发展新动能，正在构筑起下一轮汽车产业竞争的新
赛道。当其他新势力及后来者纷纷宣布加强自研投入，大多数自研能力还处于“期货”阶段时，小鹏汽
车已先行一步，其自研的自动驾驶辅助系统 3.0不仅量产落地，而且领先于行业水平。 截至3月31日，NG
P已经辅助小鹏汽车的用户驾驶了230万公里，对于激活了NGP的车辆，其NGP里程渗透率超过50%。此
外，小鹏汽车在3月底完成了从广州至北京的3000公里全程高速NGP自动辅助驾驶的远征活动，NGP全程
平均百公里人工接管次数为0.7次，变道超车、匝道通过以及隧道通过成功率均超过90%。
何小鹏在电话会议中表示，“通过我们终端用户每天的大量自动辅助驾驶行驶里程所产生的 以及我们的
数据闭环能力，小鹏汽车已实现了以周为单位的算法快速迭代。随着P7交付的不断提升，我相信小鹏汽
车将拥有中国公开道路上具备数据闭环能力的*大且快速增长的车队。” 此外何小鹏分享了他对目前市
场上不同体系的自动辅助驾驶的评估逻辑，他认为，除了比较一个自动辅助驾驶的某个功能或者某些性
能的组合外，还需要关注其他几个问题：**是硬件和软件的综合成本；第二是可使用的范围和场景；第
三是用户所使用的数据的反馈，数据的反馈来自于好的体验。.5和4.0的目标是，在尽量有限的成本、尽
量广阔的范围达到一个安全且好的数据体验，并且达到一个**的能力。 产能扩张，迈向下一阶段 “我觉
得现在新的大公司来造车，在这个行业算创业企业，*重要的是控制好节奏。今天你做三件事，明天做另
外两件事，后天做后面两件事可能更好。我觉得好的创业企业，*后对于节奏的把握都非常好，当然也有
运气在。”相比于亮眼的数字和成绩，把握节奏是小鹏汽车一直以来的坚守和追求。 2021年，小鹏汽车
是新造车三强唯一一家有新车量产交付的车企。4月份小鹏汽车在上海车展推出了旗下第三款车型A+级
智能纯电轿车小鹏 P5，这是全球首款搭载激光雷达的量产智能电动汽车，在小鹏全栈自研的自动驾驶辅
助系统和智能车载操作系统 OS支持下，小鹏P5将可搭载*新的 3.5和 OS 3.0。
小鹏P5预计今年四季度开始交付，目前小鹏肇庆工厂已完成了 P5 和 P7 的共线生产改造，正在进行P5的
样车试制。“我们相信随着P7、P5和新G3的共线生产，将较大幅度降低制造成本。” 值得一提的是，小
鹏P5预定开放53小时，收到的意向金数量即破万。“小鹏P5的市场反馈超出我们的期望。对于P5
的销量数据远超过 P7，我们非常有信心。”何小鹏扬言道。 小鹏汽车在不断丰富产品线的同时，也不断
提高产能和供应链能力，完善销售网络和充电网络，向下一个阶段发起冲击。 4月8日，小鹏与武汉市签



署协议以建造小鹏汽车武汉智能网联汽车智造基地，整车规划产能达10万辆。至此小鹏汽车拥有肇庆、
广州和武汉三个工厂，总设计产能将达到 30
万辆。据透露，若经适度改造和增加班次，可以实现峰值产能近 50
万辆。这将进一步支持小鹏满足消费者对智能电动汽车日益增长的需求。
4月15日，小鹏汽车与中升集团达成谅解备忘录，建立长期战略合作伙伴关系。
此外，何小鹏表示，小鹏汽车是中国造车企业中自营超充站规模*大的车企，目前已经覆盖 140
个城市。今年计划在全国所有地级市,以及今年在TOP 前几十的县级市全部布下超充站。截至2021年3月3
1日，小鹏汽车品牌的超级充电站已运营172座，覆盖60个城市。 值得注意的是，在电话会议中何小鹏并
未避讳芯片短缺的挑战。“二季度有可能是芯片*有挑战的一个季度，理想状态下可能在三季度能够缓解
，*差可能要到明年**季度才能缓解。” 同时何小鹏坦言，磷酸铁锂的电池也在逐步交付中，但当前的量
比较小，不过磷酸铁锂车型的需求度高于原来的期望，“我们正在努力在二季度、三季度提高磷酸铁锂
供货商产线的产能，期望能够在三季度一定程度达到磷酸铁锂产量上的需求。未来我们有信心磷酸铁锂
的比例会进一步提高，而且毛利也会进一步提高。”

易车软件成本高吗APP/小程序开发费用大概需要多少:

不懂的技术的不知道app如何计算费用，不知道APP开发需要多少钱，因为有的公司也是报价不一样，但
是真很难给出一个准确的报价，因为APP开发不同，

具体的需求不同，同样难易度也不同，那么就产生了报价的差异易车软件成本高吗主要核心功能有5个,
需要用到10个开发人员，我们要考虑到APP开发的复杂程度,

因为APP开发针对的人群不同,那么每个APP的需求也不一样,所以难易度也不一样,开发需要100人/天和200
人/天,这个价格也是不一样的.我们要考虑到难易度,还要考虑到用多少人,假如我们需要52/天,那么我们开
发易车软件成本高吗项目的总费价格用大概就是5.2万元

易车软件成本高吗行业的盈利方式:

1.利用易车软件成本高吗APP/小程序开发扩大订单渠道和用户群体，通过分佣扩大团队。

2.邀请易车软件成本高吗相关行业人员入驻，统一获单，抽取提成。

3.发展城市代理，通过收费或提成，向各城市易车软件成本高吗服务公司/个人持续获得收益。

易车软件成本高吗是一个可以长期深耕持续运营的项目，并可借此切入拓展衔接养老、护理等领域。

想要了解具体易车软件成本高吗项目开发费用，方案报价，思维导图，测试系统，可以联系我们，免费
获取！ 是否合作不重要，多一份参考多一份机会！
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