
江西九江经二连运往经满州里运往俄罗斯中西部地区的铁路公路运输

产品名称 江西九江经二连运往经满州里运往俄罗斯中西部
地区的铁路公路运输

公司名称 郑州环航国际货运代理有限公司铁路部

价格 .00/个

规格参数

公司地址 郑州市（河南自贸区郑东片区）商都路中兴南路
凯利国际中心A座24层

联系电话 0371-88886948 13253632888

产品详情

郑州环航货运代理有限公司   

我司执行铁路公路联合运输18载，公司在欧洲俄罗斯设有分公司，公司创始人在俄罗斯留

学经营公司多年，对欧洲美食，文化，生态环境有浓厚的兴趣和爱好，从俄罗斯远东造船

厂的起重机，桥梁，大型设备，到普通俄罗斯民众用的纸张，打印机，不粘胶，铝板，电

缆，小型设备，机械设备，锻造机床，烘干机，球磨机，金矿设备，石油设备等拥有从集

装箱，到大型超重超尺寸设备等都有成熟的全供应链物流方案。我们公司汇聚了从俄罗斯

，欧洲留学，上海，深圳归来的物流青年才俊，为您的铁路公路全航线保驾护航。我司也

是郑州陆港，新疆陆港，银川保税北大门前期物流班列以及出口保税的顾问和策划方，也

是早从事从国内内陆城市到青岛，上海，广州等海铁联运的执行方，深度涉入铁路联运18

年，依托多年和国铁的关系，承担了山西大同煤炭，中铁，中石油，国家路桥集团，中建

等央企在海外，独联体，非洲等工程项目的参与。欢迎致电，更欢迎您莅临公司参观考察

。  

江西九江经二连运往经满州里运往俄罗斯中西部地区的铁路公路运输我们捕捉到以下几个发展动向，值
得我们重点关注。一是我国东部地区中欧班列增速加快。我们详实分析的多家中欧班列平台企业上半年

的数据发现，有70%以上的班列平台企业同比上涨，30%左右的企业同比略减。在俄乌冲突下保持增长的
班列几乎都处在产业基础较好，外贸比较活跃的东部、南部地区。中欧班列的出现是源于为西部地区对
外开放提供支持和便利，长期以来西部地区一直是中欧班列市场主力和重点地区，而西部地区自有外贸



货源有限，其他地区自然成为了中欧班列的货源地。近几年，中欧班列始发城市不断东移，快速在我国
中部和东南部地区发展。新冠疫情以来，航运市场多次出现停摆和“一舱难求”情况，进一步促进了东
南部地区中欧班列的发展，当地良好的产业和外贸基础比起西部地区中欧班列的发展显然更加从容和稳
定。未来中欧班列发展格局或将进入市场选择的新局面，有利于行业健康可持续发展。二是中欧班列企
业积极寻求新路径新模式。中蒙俄物流通道被中部、西部地区的班列企业看好。我国与蒙古的边境口岸
，目前尚不能有效满足这一需求，一些班列公司希望参与中蒙边境口岸建设，以加大口岸通过能力，为
本地班列公司寻求新的路径。部分中欧班列公司开始对接西部陆海新通道，通过南北走廊，为本地客户

提供新的物流解决方案。我们认为，中欧班列正在探索市场多元化发展的途径。三是中欧班列从B2B的物
流市场向B2C的物流市场扩展。物流与商贸衔接新业态逐步被中欧班列平台企业所应用。依托不断织密
的中欧班列物流网，中欧班列从前端运输延伸到了终端消费市场，催生物流业与商业衔接的新业态。自
汉欧班列首先开办自己的进口商品保税店和商贸公司，目前，大部分中欧班列平台都在所在城市开设进
口商品保税店。中欧班列中跨境电商的货物比重逐步增加，邮政班列运行平稳，部分班列企业已经开始
向电商从业者提供跨境电商物流服务，既开拓了中欧班列的返程货源，也不断拓展中欧班列的贸易服务
属性。中欧班列在11年的发展历程中，已经逐渐成为我国重要的物流通道，也逐渐成为认可的物流名片
。中欧班列依然面临诸多发展中的矛盾，口岸拥堵成为运行中长期存在的堵点，随着中欧班列运量恢复
，国内出境口岸再次出现拥堵，班列运行延迟。许多企业反馈铁路运输计划满足率不高，若下半年海运
价格下降和港口拥堵状况好转，而中欧班列继续出现口岸拥堵、价格上涨和计划不足的情况，将会再次
面临货量下降的风险。中欧班列以优于海运的服务时效赢得竞争力，如果拥堵和延迟不能得到解决，将
大大削弱中欧班列的商业价值。中欧班列的到来，有效拉动了当地交通运输、仓储、批发零售、租赁商
业和服务业等产业需求，为杜伊斯堡增添了新的活力。杜伊斯堡港口集团数据显示，2021年，其销售收
入同比增长18.9%，净利润增长超30%。其中，与相关业务持续发展，当年往返于杜伊斯堡和城市之间的
中欧班列达到单周高70列，创下杜伊斯堡港中欧班列运输量新纪录。杜伊斯堡港口集团执行官马库斯�
班恩表示，中欧班列发展迅速，势头良好。德中之间的成功合作令双方受益，期待今后不断拓展合作。
杜伊斯堡港的繁忙景象是中欧班列迅速发展的缩影。作为共建“一带一路”重要成果，中欧班列践行共
商共建共享原则，发展跑出“加速度”——开行规模不断扩大。数据显示，2016年至2021年，中欧班列
年开行数量由1702列增加到15183列，年均增长55%。连点成线，织线成网，目前，中欧班列已铺画了82

条运行线路，通达欧洲24个国家200个城市，形成新时代亚欧陆路运输的骨干通道；运行品质不断提升。
综合重箱率由2016年的77.2%提升至2021年的98.1%，全程运输时间由开行之初的24天压缩至目前的短12天
。运行质量和效益稳步提升，运输货物品类不断丰富，已涵盖汽车整车、机械设备、电子产品等53大门
类、5万多个品种，货值累计近3000亿美元，成为畅通中欧贸易的“稳定器”和“加速器”；运行保障机
制不断完善。中方发起成立了中欧班列运输联合工作组，推动形成和签署一系列中欧班列运输合作办法
。在遭受疫情冲击、产业链供应链面临压力之时，中欧班列克服流通不畅、运力不足的困难，向各国运
送当地急需的短缺物资，为稳定产业链供应链、推动世界经济复苏作出了积极贡献。 江西九江经二连运
往经满州里运往俄罗斯中西部地区的铁路公路运输今年7月，作为首条中欧班列线路，中欧班列（重庆）
开行也突破1万列。2011年3月，首列重庆至德国杜伊斯堡的联运列车探索开行，开启了“钢铁驼队”跨
越亚欧大陆的不间断旅程。作为跨大洲、长距离、大运量、全天候、绿色低碳的新型运输方式，中欧班
列是参与开放合作、共建“一带一路”的重要载体。面对突如其来的新冠肺炎疫情，中欧班列实现逆势
增长和安全稳定运行，有力保障了产业链供应链稳定，彰显了共建“一带一路”合作的强大生命力，不
仅加强了亚欧大陆的互联互通，而且带动了亚欧大陆两端区域整体发展，造福了沿途各国人民。“朋友
圈”越来越广—— “一个真正实现了携手合作、共享共赢的重要平台”德国杜伊斯堡港DIT货运场站，
是中欧班列在杜伊斯堡的终点站。在这里，一个个标有“中欧班列”的集装箱被机械臂轻轻夹起，整齐
地码放在位置，等待下一步运输。集装箱里，是中欧班列带来的电子产品、机械零件、日用百货等商品
和中间产品。 江西九江经二连运往经满州里运往俄罗斯中西部地区的铁路公路运输2022年上半年，受全
国各地疫情的持续影响，部分区域持续性或间断性停工停产，特别是4至5月份部分区域的物流与供应链
受阻严重，供需基本面发生变化，导致上半年市场运价有所回落。但由于市场前期处于历史高位，并且
在市场有效运力不足、船东经营成本上升等因素支撑下，市场运价回落幅度较小，较去年同期相比依然

处于高位。并随着疫情得到有效控制，企业逐步复工复产，运价指数于6月份开始呈现出积极恢复态势。
根据泛亚内贸集装箱运价指数（PDCI）显示，2022年6月第四周内贸集装箱运价指数为1661点，较年初近
下滑8.5%，但上半年综合运价指数均值依然达到1679.64点，较2021年同期上涨14.27%。从港口来看，排

名前20的主要内贸集装箱港口中，2022年上半年增速高的是钦州港，出港量为100.47万TEU，同比增长21.
34%，主要是由于西部陆海新通道的建设，持续带来更多的集装箱货源；而下滑快的是营口港，集装箱



出港量为103.05万TEU，同比下滑22.69%，主要是受疫情影响港口集疏运受阻，单月出港量同比均出现下
滑。 江西九江经二连运往经满州里运往俄罗斯中西部地区的铁路公路运输2022年上半年，受全国各地疫
情的持续影响，部分区域持续性或间断性停工停产，特别是4至5月份部分区域的物流与供应链受阻严重
，供需基本面发生变化，导致上半年市场运价有所回落。但由于市场前期处于历史高位，并且在市场有
效运力不足、船东经营成本上升等因素支撑下，市场运价回落幅度较小，较去年同期相比依然处于高位

。并随着疫情得到有效控制，企业逐步复工复产，运价指数于6月份开始呈现出积极恢复态势。根据泛亚
内贸集装箱运价指数（PDCI）显示，2022年6月第四周内贸集装箱运价指数为1661点，较年初近下滑8.5%
，但上半年综合运价指数均值依然达到1679.64点，较2021年同期上涨14.27%。从港口来看，排名前20的

主要内贸集装箱港口中，2022年上半年增速高的是钦州港，出港量为100.47万TEU，同比增长21.34%，主
要是由于西部陆海新通道的建设，持续带来更多的集装箱货源；而下滑快的是营口港，集装箱出港量为1
03.05万TEU，同比下滑22.69%，主要是受疫情影响港口集疏运受阻，单月出港量同比均出现下滑。江西

九江经二连运往经满州里运往俄罗斯中西部地区的铁路公路运输 

安徽宿州到土库曼斯坦阿什哈巴德到货运物流
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