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产品详情

                                  郑州环航货运代理有限公司

    

郑州环航货运代理有限公司是商务部批准的货运代理企业，成立于2007年，注册资金500

万元人民币。主要从事大宗散杂货、件杂货，超长超重件，中亚欧洲火车班列，汽车跨境

运输，海运集装箱，空运等进出口代理业务，公司的货运代理业务遍及世界各地。  

山西忻州巴基斯坦/尼泊尔铁路运输铁路转卡车我们捕捉到以下几个发展动向，值得我们

重点关注。一是我国东部地区中欧班列增速加快。我们详实分析的多家中欧班列平台企业

上半年的数据发现，有70%以上的班列平台企业同比上涨，30%左右的企业同比略减。在

俄乌冲突下保持增长的班列几乎都处在产业基础较好，外贸比较活跃的东部、南部地区。

中欧班列的出现是源于为西部地区对外开放提供支持和便利，长期以来西部地区一直是中

欧班列市场主力和重点地区，而西部地区自有外贸货源有限，其他地区自然成为了中欧班

列的货源地。近几年，中欧班列始发城市不断东移，快速在我国中部和东南部地区发展。

新冠疫情以来，航运市场多次出现停摆和“一舱难求”情况，进一步促进了东南部地区中

欧班列的发展，当地良好的产业和外贸基础比起西部地区中欧班列的发展显然更加从容和

稳定。未来中欧班列发展格局或将进入市场选择的新局面，有利于行业健康可持续发展。

二是中欧班列企业积极寻求新路径新模式。中蒙俄物流通道被中部、西部地区的班列企业

看好。我国与蒙古的边境口岸，目前尚不能有效满足这一需求，一些班列公司希望参与中



蒙边境口岸建设，以加大口岸通过能力，为本地班列公司寻求新的路径。部分中欧班列公

司开始对接西部陆海新通道，通过南北走廊，为本地客户提供新的物流解决方案。我们认

为，中欧班列正在探索市场多元化发展的途径。三是中欧班列从B2B的物流市场向B2C的

物流市场扩展。物流与商贸衔接新业态逐步被中欧班列平台企业所应用。依托不断织密的

中欧班列物流网，中欧班列从前端运输延伸到了终端消费市场，催生物流业与商业衔接的

新业态。自汉欧班列首先开办自己的进口商品保税店和商贸公司，目前，大部分中欧班列

平台都在所在城市开设进口商品保税店。中欧班列中跨境电商的货物比重逐步增加，邮政

班列运行平稳，部分班列企业已经开始向电商从业者提供跨境电商物流服务，既开拓了中

欧班列的返程货源，也不断拓展中欧班列的贸易服务属性。中欧班列在11年的发展历程中

，已经逐渐成为我国重要的物流通道，也逐渐成为认可的物流名片。中欧班列依然面临诸

多发展中的矛盾，口岸拥堵成为运行中长期存在的堵点，随着中欧班列运量恢复，国内出

境口岸再次出现拥堵，班列运行延迟。许多企业反馈铁路运输计划满足率不高，若下半年

海运价格下降和港口拥堵状况好转，而中欧班列继续出现口岸拥堵、价格上涨和计划不足

的情况，将会再次面临货量下降的风险。中欧班列以优于海运的服务时效赢得竞争力，如

果拥堵和延迟不能得到解决，将大大削弱中欧班列的商业价值。山西忻州巴基斯坦/尼泊

尔铁路运输铁路转卡车中欧班列是沿线国家和地区携手抗疫的重要抓手。将防疫物资运输

纳入中欧班列重点保障范围，充分发挥其速度快、运能大、安全等优势，优先保障合作防

疫物资运输，实行优先承运、优先装车、优先挂运，做到快装快运、应运尽运，中欧之间

架起了一座“生命桥梁”。截至今年6月底，中欧班列累计发送防疫物资1417万件、共计1

0.9万吨，生动诠释了守望相助、休戚与共的人类命运共同体理念。 “中欧班列顺利运行

，展现出铁路运输的显著优势。用实际行动传递了守望相助、共克时艰的力量。”法国国

营铁路公司下属法沃迪集团中欧铁路运输总监旺德佩庞说，中欧班列将物资和生活必需品

源源不断运往欧洲，缓解了各国抗疫物资紧缺的局面，为各国携手抗疫提供了物资保障。

匈牙利艾可物流公司总裁科瓦奇�阿科什说：“近年来，海运和空运成本大幅提升，中欧

班列对小商品贸易尤其是跨境电商来说有着独特优势。目前通过中欧班列，跨境电商每公

斤货物的运输成本约为空运的1/5，运时约为海运的1/3，有效节约了企业的物流和时间成

本。中欧班列在未来欧亚大陆的供应链中将发挥更加重要的作用。吸引力越来越大——“

我们都因共建‘一带一路’而受益”6月底，中欧班列沿线一座新的多式联运铁路场站在

波兰扎莫希奇投入运营。此前，扎莫希奇场站的铁路转运处理能力仅为2000标箱，设有两

条700米长的宽轨和标准轨。如今，这里的运力已经提升至15万标箱，还铺设了两条新的9

00米长宽轨和标准轨，不仅带动当地相关物业发展，也为释放其他繁忙口岸的压力提供了



优质替代方案。 山西忻州巴基斯坦/尼泊尔铁路运输铁路转卡车根据企业财务报告显示，2

022年上半年主要内贸集装箱船东均实现大幅盈利，其中中谷物流盈利能力高，达到15.42

亿元，同比增长40.04%；安通控股预计实现净利润超11.3亿元，同比增长260%以上。根据

上海航运研究中心航运景气指数编制室调查数据显示，2022年上半年集装箱运输企业景气

指数及信心指数较去年有所回落，但依然处于景气区间，企业家们对未来经营信心十足，

对市场持乐观态度。虽然企业经营成本持续大幅上涨，但企业舱位利用率、运费收入、流

动资金、劳动力需求、运力投资意愿等持续上升，企业经营情况持续向好。2022年下半年

市场有效运力将持续处于相对低位，市场供需矛盾持续得到缓和，为下半年市场运价的上

行提供动力；而且在当前船舶租金、燃油成本与船员工资等大幅提升的情况下，船公司的

运营成本较往年出现了大幅上涨，内贸集装箱运输船东同样具有提升运价的意愿。根据上

海航运研究中心航运景气指数编制数调查显示，几乎所有内贸集装箱运输企业对2022年下

半年集装箱运输市场持乐观态度，并认为2022年下半年市场运价或将上涨10%-30%；并根

据调查显示，2022年第三季度集装箱运输企业的景气指数值预计为127.42点，信心指数预

计为136.39点，依然维持在景气线以上。因此，在不考虑政策变化以及突发因素的影响，

预计2022年下半年国内集装箱运输市场整体运价水平 山西忻州巴基斯坦/尼泊尔铁路运输

铁路转卡车8月24日上午8月24日上午随着首根桩基顺利开我国北端高铁站——伊春西站正

式开工伊春西站是哈尔滨至伊春高铁铁力至伊春段规模大的车站。哈伊高铁铁伊段位于黑

龙江省中部，线路起自铁力市，终点伊春站是我国目前在建高速铁路网的北端。线路全长

111.4公里，设计时速250公里，设铁力、日月峡、伊春西3座客运车站，其中日月峡、伊春

西站为新建车站，铁力站为改建车站。伊春市坐落于黑龙江省东北部小兴安岭腹地，是世

界上占地面积大的森林城市之一，超过84.7%的森林覆被率使它获得“林都”的美誉。伊

春西站是我国目前在建纬度高、所处地区全年温差大、在高寒地区多年冻土层施工的高铁

站房。为大程度减少冬歇期对施工进度的影响，建设单位将全线车站站台雨棚由现浇式优

化为装配式，施工效率得到极大提升。哈伊高铁铁伊段先行工程于2021年4月开工，目前

已进入架梁和站房施工阶段。哈伊高铁全线建成后，将形成以哈尔滨为中心的2至3小时交

通圈，沿民群众出行更加方便快捷，对拉动龙江经济增长和促进区域协调发展，具有十分

重要的意义。哈伊高铁铁伊段“一站一景”效果图新建伊春西站位于伊春市乌翠区伊春电

厂南侧，站房总建筑面积约2万平方米，可容纳1500名旅客同时候车。站场设2站台4线，

站房为地上3层地下局部1层结构。伊春西站建筑风格融合地域文化，以“林海雪原，松韵

龙腾”为主题，站房屋顶呼应伊春周边群山起伏的曲线，自然大气又舒展，兼具山的优美

与气势。双重檐屋顶寓意松花江、黑龙江两大水系对伊春的滋养，以简洁流畅的线条打造



舒展大气的整体形象。新建日月峡站站房总建筑面积约3500平方米，为线侧下式站型，可

容纳500名旅客同时候车。站场设2站台4线，站房为地上2层地下1层结构，停车场面积达5

000平方米。日月峡站建筑风格以“日月同辉，森林木屋”为主题，设计概念取自林区民

居木屋。车站立面采用当地建筑中常用的人字坡屋面，三个屋顶的变化呼应远处山峦起伏

。建筑入口立面形式呼应日月同辉，整体造型表现尊重自然，融于环境。铁力站改造项目

主要包括既有站房改建和站内普速车场改造两部分，改建后的站房总建筑面积约5000平方

米，面积扩大至原来的2倍，可容纳1000名旅客同时候车。站场设3站台9线，站房为地上2

层地下1层结构。车站外观设计以“山水交融，林海门户”为主题，大气舒展的屋顶寓意

呼兰河平静宽阔的水面，抽取松树的树冠形态作为结构单元，沿建筑外檐均匀布置，如同

山下松树。柱廊内侧的立面肌理从松树和冰雪中提取三角形元素，疏密有致的横向格栅随

光影变幻，美丽动人。 山西忻州巴基斯坦/尼泊尔铁路运输铁路转卡车铁路集装箱增量发

展内贸“散改集”贡献较高随着我国产业结构变化、中欧班列、中亚班列等铁路多式联运

及铁水联运的大力发展以及绿色环保要求的提升，铁路集装箱运输将成为铁路货运未来的

主要增长点，也是我国多式联运的主要市场。今年上半年，全路集装箱日均装车41702车

，同比增长19.9%；发送1508万标箱、3.25亿吨，同比分别增长19.7%、21.1%。上半年全路

集装箱铁水联运完成569万标箱，同比增长31.1%，占总发送量的37.7%。由中铁集装箱公

司完成铁水联运运量179.5万标箱，其中开行铁海快线11774列、发送102.1万标箱。近年来

，铁路集装箱增量主要来自三个市场，一是35吨铁路敞顶箱散改集运输，这部分运量对于

铁路集装箱增量市场贡献超过80%；二是大力发展海铁联运，提高铁路集疏港份额；三是

加强联运组织，提升中欧班列和西部陆海新通道班列开行质量。强化多式联运对供应链安

全与稳定发展的作用上半年全国多地疫情的持续影响，使我国集装箱内贸运输市场受到影

响，内贸集装箱航运和集卡运输企业运量下降。一是市场需求减弱，货源减少。受上半年

疫情影响，部分区域出现工厂停工停产，原材料供应不足加业开工率下降，造成集装箱内

贸运输市场需求减少。如长三角地区汽车产业产能下降，内贸运输中汽车产业零配件货量

下滑为明显，环比下降近30%。又如东北区域粮食主产区粮源运输不畅，北方港口玉米库

存偏低，1-4月玉米下水量环比持续减少。二是公路运输不畅供应链效率低下。导致多式

联运末端能力减低，后一公里，中间一公里的服务能力不能得到保障。这种情况在3-4月

比较严重，但随着国家花大力气狠抓国内、物流保通保畅工作，取得了很好的效果，这种

制约得到改善。近三年，我国产业链供应链的跌宕变化，让我们越来越认识到，产业链合

作需要以供应链为基础，供应链扩展到合作就需要强大的物流链做支撑。产业链供应链合

作体系必须是相互依存促进的有机体。供应链是以产业链为依托，以物流链为纽带，以贸



易规则为话语权的复杂体系。多式联运是物流大通道的主要服务形态，是产业链供应链安

全稳定的保证。在这个问题上，我们已经不需要讨论和犹疑，只有团结合作，走出一条符

合市场需求特点，能够满足我国产业链布局要求的多式联运发展之路。山西忻州巴基斯坦

/尼泊尔铁路运输铁路转卡车 
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