
广西钦州工厂出口到中亚的铁路班列、海铁联运服务

产品名称 广西钦州工厂出口到中亚的铁路班列、海铁联运
服务

公司名称 郑州环航国际货运代理有限公司

价格 .00/个

规格参数

公司地址 郑州市（河南自贸区郑东片区）商都路中兴南路
凯利国际中心A座24层

联系电话 0371-88886948 13007536032

产品详情

                 郑州环航货运代理有限公司  

我们的优势航线介绍如下：  

一、铁路联运：  

1中东部、中南部---阿拉山口—哈萨克斯坦等中亚五国  

2中东部、中南部---满洲里/后贝加尔---俄罗斯（东部地区）  

3中东部、中南部---阿拉山口---俄罗斯（西部地区）  

4中东部、中南部---二连---蒙古  

二、海铁联运/多式联运/过境运输：  



1中东部、中南部---连云港---韩国、日本  

2韩国、日本——连云港——中亚五国、俄罗斯  

广西钦州工厂出口到中亚的铁路班列、海铁联运服务内河运输发生的成本。内河运输指船

舶在江河航线之间，经营客动和货运业务。它与沿海运输和远洋运输相比，船舶吨位较小

。它的成本降低了计算客、货运换算成本以外，还按照运输的不同种类计算运输分类成本

，分类成本主要有以下几种:客动为客轮客运、拖驳货运;油运为油轮油运、拖驳油运;排运

为拖轮排运。河内运输费用支出一般分为船舶费用和港埠费用。船舶费用指运输船舶的各

项费用，包括船员工资、提取修理费、事故损失和其他费用。港埠费用指为分配由运输船

舶负担的港埠费用，以及直接支付外单位的港口费用。内河运输成本以月、季、年为成本

计算期。一般说来，船舶费用应按不同船舶类型归集，对于吨位较大的船舶也可单独进行

单船归集。在计算运输分类成本时，应将按船舶类型归集的船舶费用在各运输种类之间进

行分配。内河航运是现代综合运输体系中重要组成部分，是水资源合理开发和综合利用的

主要内容之一。近几年来，内河沿线的公路加快建设的步伐。内河沿线综合运输网将进一

步完善，多种运输方式并存且相互竞争的局面正在形成。内河沿线铁、公路网的发展在一

定时期内无疑会分流内河航运的货源，但是，现代经济对运输的需求是大量的，也是多种

多样的:各种运输方式各有其优点和缺点，各有其存在和发展的货源基础。内河沿线的公

路加快建设的步伐。内河沿线综合运输网将进一步完善，多种运输方式并存且相互竞争的

局面正在形成。内河沿线铁、公路网的发展在一定时期内无疑会分流内河航运的货源，但

是，现代经济对运输的需求是大量的，也是多种多样的:各种运输方式各有其优点和缺点

，各有其存在和发展的货源基础。与铁路、公路相比，长江航运存在着速度慢，时效性不

强的弱点的同时，由存在着投资少，运力大、成本低的、能耗低的优势。运送没有时效性

要求的大宗货物和集装箱货物，尤其是需要量稳定，连续发送就能满足其需要，且价格不

高。运输费用占整个售价较大比例的大宗货物，内河航运具有明显的优势。 广西钦州工

厂出口到中亚的铁路班列、海铁联运服务海铁联运发展势头强劲逆势增长上半年，全国港

口货物吞吐总量为75.8亿吨，同比下降0.8%，外贸货物吞吐量22.7亿吨，同比下降3.7%。

其中，发生过聚集性疫情的城市港口受影响明显，如上海港、深圳港、南京港、大连港、

广州港上半年货物吞吐量同比略有降低或持平。一季度，港口集装箱运输受到春节传统淡

季和疫情影响，运价开始回落，增速普遍放缓，外贸集装箱舱位出现空余。各大沿海港口

企业均表示，疫情带来公路集疏运严重受阻，总体运输成本明显增加，供应链不畅带来工

厂出货减少，集卡车进出港受限，集装箱箱源紧张，船公司临时改变航线，以及各地防疫



政策的差异对港口生产组织带来巨大挑战。5月开始，随着疫情影响减弱，各大港口海铁

联运业务快速恢复，不仅弥补了一季度的损失，多数港口同比增长明显。2022年1-6月，

全国港口集装箱吞吐量达到1.4亿标箱，同比增长3.0%。其中外贸集装箱吞吐量超过8500万

标箱，同比增长6.1%。与港口货物吞吐量下滑形成对比的是，上半年我国港口集装箱吞吐

量和海铁联运量总体呈现稳定增长。其中，沿海港口的上半年海铁联运量同比增幅的平均

值接近20%。受疫情影响较大的几个港口也在海铁联运上取得逆势增长，如上海港、盐田

港、大连港、广州港海铁联运量均呈现同比大幅增长，增幅分别为39%、52%、18%、49%

。根据我协会对沿海11个海铁联运主力港口的统计，沿海主要港口完成海铁联运421.7万标

箱，海铁联运占港口集疏运比例普遍增长，高达到23.6%，占比超过10%的有三个港口。

发展态势良好的几个海铁联运主力港口，实现集装箱吞吐量和海铁联运量双增局面。青岛

港集装箱吞吐量1247万标箱,同比增长7%，累计完成海铁联运量97.1万标箱，同比增长9.3%

。宁波舟山港集装箱吞吐量1747万标箱,同比增长8.7%，累计完成海铁联运量75.5万标箱，

同比增长32.8%。天津港集装箱吞吐量1052万标箱，同比上涨2.2%，累计完成海铁联运量6

2.8万标箱，同比增长25.5%。得益于西部陆海新通建设持续推进，北部湾港完成集装箱吞

吐量317万标箱，同比增长21.4%，累计完成海铁联运量20.7万标箱，同比增长42%。依然

呈现提速发展的势头。我们认为今年北部湾港“双七”目标有望实现。今年随着进港铁路

的开通，广州港海铁联运呈现爆发式增量。广州港集装箱吞吐量1185万标箱,同比下降0.5%

，累计完成海铁联运量11.5万标箱，同比增长49.5%。同样出现增长较为明显的港口还有：

大连港上半年集装箱吞吐量191万标箱，同比增长10.3%，累计完成海铁联运量23.5万标箱

，同比增长18%。盐田港区上半年集装箱吞吐量692.1万标箱，同比增长12.2%，累计完成

海铁联运量11.25万标箱，同比增长52.3%。厦门港上半年集装箱吞吐量599万标箱，同比增

长1.4%，累计完成海铁联运量2.9万标箱,同比增长80%。连云港港上半年集装箱吞吐量246

万标箱，同比下降0.8%，累计完成海铁联运量40.8万标箱，同比增长16.5%。上海港集装箱

吞吐量2254万标箱，同比下降1.7%，累计完成海铁联运量27.3万标箱，同比增长39%。

广西钦州工厂出口到中亚的铁路班列、海铁联运服务

新疆是我国西部大开发的和连接中亚、中东及欧洲地区的重要纽带,

在现代化物流发展过程中既充满各种压力和挑战,又面临历史性机遇,同时又表现出

极大的发展潜力。在建设本比区现代化物流业所采取的一系列行业解决方案中,既

结合了本地物流行业发展的需要,又对国内其它省份的行业建设进行了充分整合,所 以目前

在本地区已经形成了明确的物流业现代化建设方向。化物流发展方向现代化物流业发展建

设综合了物流信息化建设、物流信用体系建设、物流人



才建设及行业联盟体建设等多项建设内容,物流业在工业现代化发展如日中天的趋

势下,也提上了现代化发展的新日程,现代化物流业发展在全国各地表现出了百花齐 放的成

长状态,一曲曲物流业现代化发展建设的交响乐正在奏响。信息化是现代物流发展的重要

特征,也是推进现代物流发展的关键要素。物流信息化既是物流现代化的重要表现,也是新

疆发展现代化物流的重中之重,物流信息化将通过物流公共信息服务平台,SaaS软件,GPS系

统,GIS系统及相关软件系统逐步实现,与物流信息化建设协调发展的物流信用体制建设,物

流人才建设及行业联盟体的建设,也成为新强现代化物流发展的儿个重点。广西钦州工厂

出口到中亚的铁路班列、海铁联运服务 广西钦州工厂出口到中亚的铁路班列、海铁联运

服务铁路运输具有速度快，能力大等优点。不足之处在于铁路建设投资大、占用耕地，运

输费用比水运高，适合于中长距离的客运和时效性较强的中长距离的大宗货物运输。公路

运输具有速度快，四通八达，方便灵活等优点，同时公路建设占用大量耕地、运输能耗大

，成本铁路较高，比水运更高，适合客运和中段距离的货物运输。因此，从根本上来说，

内河航运作为综合运输体系的一个重要组成部分，在流域综合运输体系中仍将占据自己应

有的地位具有的重要作用。内河水运行业市场前瞻与投资战略发展改革开放以来，水运建

设与发展实现了历史性突破，已成为世界航运大国和港口大国。2007年，全社会完成水路

货运量28.12亿吨、货物周转量64284.85亿吨公里，分别比上年增长13.1%和15.9%，全社会

完成水路客运量2.28亿人、旅客周转量77.78亿人公里，分别比上年增长3.6%和5.7%。2008

年1-11月，全社会完成水路货运量264,976万吨、货物周转量595,304,869万吨公里，分别比

上年同期增长10.6%和4.2%，全社会完成水路客运量21,515万人、旅客周转量656,300万人公

里，分别比上年同期减少1.1%和4.3%。近年来，水运业已形成了布局合理、层次分明、功

能齐全、优势互补的港口体系;同时全国高等级航道网也基本形成。大陆港口(货物)吞吐量

和集装箱吞吐量连续五年保持一。2007年全国港口拥有生产用码头泊位35947个，比上年

净增494个，其中万吨级及以上泊位1337个，比上年净增134个。
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