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我们的优势航线介绍如下：  

一、铁路联运：  

1中东部、中南部---阿拉山口—哈萨克斯坦等中亚五国  

2中东部、中南部---满洲里/后贝加尔---俄罗斯（东部地区）  

3中东部、中南部---阿拉山口---俄罗斯（西部地区）  

4中东部、中南部---二连---蒙古  

二、海铁联运/多式联运/过境运输：  



1中东部、中南部---连云港---韩国、日本  

2韩国、日本——连云港——中亚五国、俄罗斯  

山西长治到圣彼得堡汽运运输，专注超大件，超长，超重货物运输据新华社北京电（记者

汪子旭）记者日前从国家发展改革委新闻发布会获悉，截至今年7月底，中欧班列累计开

行超过5.7万列，货值累计近3000亿美元，通达欧洲24个国家196个城市，运输服务网络覆

盖了欧洲全境，开创了物流运输合作新局面，成为推动区域经济发展的重要支撑。从2011

年重庆至杜伊斯堡列车的“破冰之旅”，到成都、郑州、武汉、苏州、义乌等城市中欧班

列的开行，再到2016年统一品牌正式启用，中欧班列进入统一规范、合作共赢、健康持续

发展的新阶段。随着开行规模和质量的不断提升，中欧班列对沿线国家和地区务实合作发

挥了重要促进作用。数据显示，截至今年7月底，中欧班列累计开行超过5.7万列，运送货

物530万标箱，重箱率达98.3%，货值累计近3000亿美元。运输货物品类已由开行初期的手

机、电脑等IT产品逐渐扩大到服装鞋帽、汽车及配件、粮食、葡萄酒、咖啡豆、木材等53

大门类、5万多个品种，涵盖了沿线国家和地区人民生产生活所需的方方面面与此同时，

中欧班列已成为与沿线国家深化合作的重要载体，紧密了亚欧大陆的陆路联系。截至今年

7月底，中欧班列共铺画了82条运输线路，通达欧洲24个国家196个城市，逐步“连点成线

”“织线成网”，运输服务网络覆盖了欧洲全境，形成了贯通欧亚大陆的运输大动脉。国

家发展改革委表示，下一步，将持续优化运输组织，引导更多运输资源向开行质量好的企

业和线路倾斜，进一步提升中欧班列运输附加值和盈利能力，进一步做大做强中欧班列，

不断提升影响力。山西长治到圣彼得堡汽运运输，专注超大件，超长，超重货物运输海铁

联运发展势头强劲逆势增长上半年，全国港口货物吞吐总量为75.8亿吨，同比下降0.8%，

外贸货物吞吐量22.7亿吨，同比下降3.7%。其中，发生过聚集性疫情的城市港口受影响明

显，如上海港、深圳港、南京港、大连港、广州港上半年货物吞吐量同比略有降低或持平

。一季度，港口集装箱运输受到春节传统淡季和疫情影响，运价开始回落，增速普遍放缓

，外贸集装箱舱位出现空余。各大沿海港口企业均表示，疫情带来公路集疏运严重受阻，

总体运输成本明显增加，供应链不畅带来工厂出货减少，集卡车进出港受限，集装箱箱源

紧张，船公司临时改变航线，以及各地防疫政策的差异对港口生产组织带来巨大挑战。5

月开始，随着疫情影响减弱，各大港口海铁联运业务快速恢复，不仅弥补了一季度的损失

，多数港口同比增长明显。2022年1-6月，全国港口集装箱吞吐量达到1.4亿标箱，同比增

长3.0%。其中外贸集装箱吞吐量超过8500万标箱，同比增长6.1%。与港口货物吞吐量下滑

形成对比的是，上半年我国港口集装箱吞吐量和海铁联运量总体呈现稳定增长。其中，沿



海港口的上半年海铁联运量同比增幅的平均值接近20%。受疫情影响较大的几个港口也在

海铁联运上取得逆势增长，如上海港、盐田港、大连港、广州港海铁联运量均呈现同比大

幅增长，增幅分别为39%、52%、18%、49%。根据我协会对沿海11个海铁联运主力港口的

统计，沿海主要港口完成海铁联运421.7万标箱，海铁联运占港口集疏运比例普遍增长，

高达到23.6%，占比超过10%的有三个港口。发展态势良好的几个海铁联运主力港口，实

现集装箱吞吐量和海铁联运量双增局面。青岛港集装箱吞吐量1247万标箱,同比增长7%，

累计完成海铁联运量97.1万标箱，同比增长9.3%。宁波舟山港集装箱吞吐量1747万标箱,同

比增长8.7%，累计完成海铁联运量75.5万标箱，同比增长32.8%。天津港集装箱吞吐量1052

万标箱，同比上涨2.2%，累计完成海铁联运量62.8万标箱，同比增长25.5%。得益于西部陆

海新通建设持续推进，北部湾港完成集装箱吞吐量317万标箱，同比增长21.4%，累计完成

海铁联运量20.7万标箱，同比增长42%。依然呈现提速发展的势头。我们认为今年北部湾

港“双七”目标有望实现。今年随着进港铁路的开通，广州港海铁联运呈现爆发式增量。

广州港集装箱吞吐量1185万标箱,同比下降0.5%，累计完成海铁联运量11.5万标箱，同比增

长49.5%。同样出现增长较为明显的港口还有：大连港上半年集装箱吞吐量191万标箱，同

比增长10.3%，累计完成海铁联运量23.5万标箱，同比增长18%。盐田港区上半年集装箱吞

吐量692.1万标箱，同比增长12.2%，累计完成海铁联运量11.25万标箱，同比增长52.3%。厦

门港上半年集装箱吞吐量599万标箱，同比增长1.4%，累计完成海铁联运量2.9万标箱,同比

增长80%。连云港港上半年集装箱吞吐量246万标箱，同比下降0.8%，累计完成海铁联运量

40.8万标箱，同比增长16.5%。上海港集装箱吞吐量2254万标箱，同比下降1.7%，累计完成

海铁联运量27.3万标箱，同比增长39%。 山西长治到圣彼得堡汽运运输，专注超大件，超

长，超重货物运输近五年来，欧洲内河船大型化趋势逐步明显。2000年前内河大船舶是35

00吨级，船舶主尺度为110米×11.4米×3.5米。集装箱船则大为200TEU，而目前大量4000~

5000吨级船舶及500TEU集装箱船相继出现，船舶主尺度发展为135米长，14到17米宽，吃

水4米。目前大的两艘内河油轮达到了8000吨，135米长，22米宽，4.4米吃水。此外，大型

驳船的应用研究也已经展开。 拿西北欧来说，从1999年至2004年，内河新船建造投资达到

将近10欧元，过去两年间内河航运投资甚至超过了海运，已有超过250艘新船投入运营，

这使得西北欧的内河船队成为了世界上大型的和现代化的船队。船队已经大量代替卡车承

担了大型货物运输，并因此减少了公路拥堵并增加了运输安全性。尽管如此，小型船舶对

于支流运输还是必不可少的。现有运力中仍有相当大部分的船队由1000吨级以下船舶组成

。近几年，西北欧内河运输发展迅速，特别是荷兰，欧洲内河船队有一半是荷兰籍的。在

荷兰，超过一半的货物和40%的集装箱使用内河水运。干货船运输为普遍，但近年来油轮



和集装箱船增长较快。目前西北欧地区有超过50个内河集装箱码头在运营，其中荷兰、德

国各20个。所有码头都开设了内河集装箱定期班轮服务。除此之外，还有5个内河集装箱

码头已经宣布要开工建设。在此基础上，欧洲正在逐步建立内河集装箱班轮运输网，密集

的集装箱水运网络可以提供到西北欧全部地区的运输服务，今后这个网络甚至要发展为涵

盖50公里以内的极短距离的运输线路。随着今后物流业的发展，内河航运越来越多地被纳

入物流链和独立的供应链管理的一部分，甚至有专家认为，公路运输因其运输能力的限制

，目前已经越来越难于进行大批量及大范围的物流组织，内河航运的优势将会越来越突出

，很可能会在很大程度上替代公路运输。特别是内河集疏运系统与海运系统的构建对于海

运进出口贸易、对于跨区域消费品配送将更具优势。目前，水运的这种潜能已经逐步被挖

掘，被称为"船舶配送"的货盘运输已经被超级市场和连锁店的配送中心采用。在2004年，

有关商业研究机构专门进行了可行性研究，并在荷兰进行商业实际运营，取得了很好的效

果，实践证明，采用内河运输运送货盘是可行的并能取得盈利。 这仅仅是内河运输新的

市场开拓的一个开始。乐观估计，在荷兰少50条这样的货盘船将被投入营运，用以满足超

市供应链的需要。货盘船通常可以用作日常消费品以及机电产品等物流配送需要。目前这

一成果正逐步推广到德国、法国以及奥地利、瑞士等国家。 山西长治到圣彼得堡汽运运

输，专注超大件，超长，超重货物运输中欧班列平台和运营企业主动应对不利局面，积极

提振市场对中欧班列的信心。一是加强海内外宣传，以实际运营数据说服客户，中欧班列

运输不受战事影响。与境内外铁路部门保持实时沟通及时解决相关问题，为客户免费购买

战争险，消除客户疑虑。二是积极开发新线路，下调运价吸引客户，加强货源品类挖掘。

据企业反映，在冲突影响严重的时期，多家平台公司推出跨里海运输的南线班列以完成客

户订单。三是积极开发新货源。货源品类方面，加强拓展汽车及其配件、机械设备及配件

、电子产品、木材、矿产、生活用品、食品等中欧班列主要货源的上下游产业链。在俄乌

冲突期间，粮食、矿产的运输需求快速增加，化肥、锂电池及相关原料等化学品的运输需

求也不断增加。四是加大服务投入，中欧班列企业纷纷施策，对战略客户和核心客户“一

客一策”，与境内外供应商紧密沟通，实时掌握班列动态，及时采取应对措施，保证货物

全程安全。一些平台企业借此机会加大海外场站和境外物流网络建设，保障中欧班列通道

全程安全和运行。我们可以看到，俄乌冲突对中欧班列的影响正在逐步降低，中欧班列的

韧性开始显现。中欧班列作为我国物流通道的新兴市场，刚性需求越来越明确。中欧班列

在经历了俄乌冲突和近3年防疫常态化带来的大起大落的考验，各班列平台企业正在积极

寻求新的突破。 山西长治到圣彼得堡汽运运输，专注超大件，超长，超重货物运输为了

直观了解会展物流与对外贸易的相互关系,深入贯彻21世纪"海上丝绸之路"协同发展战略的



政策精神,本文引用2005-2013年度我国物流与贸易相关数据,利用时间序列模型和计量经济

学方法,探讨21世纪"海上丝绸之路"经济带会展物流与我国贸易以及经济发展的关系,对三

者之间进行了长短期动态关系的实证分析。并得出结论:会展物流与贸易以及经济发展三

者之间存在长期稳定的相互关系。进一步分析表明经济增长和贸易波动对会展运输具有因

果影响,而会展运输的冲击对经济发展和贸易也具有推动作用。在此基础上得出发展"海上

丝绸之路"沿线国家会展物流以促进我国贸易和经济稳步增长的启示。"一带一路"的战略决

策主要是结合目前的经济发展状况提出来的,其中包含着很多行业的发展,贸易行业、信息

行业、交通运输业和文化行业都在"一带一路"战略中集中发展,为促进我国的贸易和物流的

发展发挥着重要作用,有利于我国对外开放的水平。"一带一路"发展的重要任务就是促进亚

欧经贸的经济发展与经济繁荣,在实现任务的过程中也离不开贸易和物流的协调发展,本文

主要是对"一带一路"倡议下的贸易与物流的发展现状进行分析,并提出相关的促进措施。"

一带一路"当然不是版的"马歇尔计划"。"一带一路"战略成功实施,其意义和影响远不止于此

,可以与之媲,在当代只有互联网,在远点时间则是发现新大陆。在2014年亚太经合组织（AP

EC）人的主旨演讲中,提出设立400亿美元的丝路基金,为"一带一路"沿线各国的基础设施建

设、资源开发、产业合作等有关项目提供投融资支持。这随即被外媒热炒,加上早先成立

的金砖国家开发银行、亚洲基础设施投资银行以及准备设立的上合组织银行,被称为版"马

歇尔计划"。尽管"一带一路"战略和"马歇尔计划"有相近之

。山西长治到圣彼得堡汽运运输，专注超大件，超长，超重货物运输  

四川甘孜到土库曼斯坦马雷整柜拼箱铁路运输时效15天左右

Powered by TCPDF (www.tcpdf.org)

http://www.tcpdf.org

