
生产设备出口铁路自开拼箱乌克兰 出口铁路拼箱代理

产品名称 生产设备出口铁路自开拼箱乌克兰
出口铁路拼箱代理

公司名称 郑州环航国际货运代理有限公司

价格 .00/个

规格参数

公司地址 郑州市（河南自贸区郑东片区）商都路中兴南路
凯利国际中心A座24层

联系电话 0371-88886948 13007536032

产品详情

中欧班列（成都～罗兹）；从成都城厢站始发，由阿拉山口出境，途经哈萨克斯坦、俄罗斯、白俄罗斯

，至波兰罗兹站，全程9965公里，运行时间约14天。南线去程班列由中国长沙霞凝货场始发，经阿拉山

口出境，途中经过中亚的哈萨克斯坦，俄罗斯，白俄罗斯等国，通过波兰的马拉舍维奇进入欧洲，后到

达终点站德国的汉堡/杜伊斯堡，总运行距离11200KM，整个班列运行时间14天。该班列每周一班常态化

运作，实现了长沙经二连，满洲里出入境的欧洲，明斯克，匈牙利线路班列每周“4去1回”稳定运行。

欧洲去程班列南线的运行开启了中欧班列全国一个从三个口岸：满洲里，二连，阿拉山口班列齐发的运

营平台。随着欧洲去程班列南线去程的首班班列于2017年10月18日正式运行，开启了中欧班列全国一个

从三个口岸：满洲里，二连，阿拉山口班列齐发的运营平台。“湘欧快线”是中国开往欧洲的**货物班

列中的一条线路，长沙火车新北站(霞凝站)始发，运行路线为“一主两辅”。“一主”为长沙-德国杜伊



斯堡，通过新疆阿拉山口出境，途经哈萨克斯坦、俄罗斯、白俄罗斯、波兰、德国，全程11808公里，运

行时间18天。“两辅”一是经新疆霍尔果斯出境，终抵达乌兹别克斯坦的塔什干，全程6146公里，运行

时间11天;另一条经二连浩特(或满洲里)出境后，到达俄罗斯莫斯科，全程8047公里(或10090公里)，运行

时间13天(或15天)。

欧洲线（回程）：德国汉堡（杜伊斯堡）-阿拉山口-中国长沙 总运行距离11200KM运行时间14天；我们

过去订舱，需要委托报关行去服务大厅办理，人多时需要排很长的队申请，一张又一张的单证往往会出

差错，消耗了人力和物力，真是苦不堪言。”谈及成都*铁路港信息化系统上线带来的改变，成都某跨境

电商企业的黄先生这样评价道。“而今，足不出户在公司就可以办理订舱业务，登录平台后，系统会自

动发送邮件，工作人员再根据邮件中的链接和提示内容填写相关信息，非常简洁方便。此外，我们还可

以以‘箱’为单位共享信息至公司下游供应商，这是一个让企业在办理业务时非常放心的现代化系统。

”南线去程班列由中国长沙霞凝货场始发，经阿拉山口出境，途中经过中亚的哈萨克斯坦，俄罗斯，白

俄罗斯等国，通过波兰的马拉舍维奇进入欧洲，后到达终点站德国的汉堡/杜伊斯堡，总运行距离11200K

M，整个班列运行时间14天。该班列每周一班常态化运作，实现了长沙经二连，满洲里出入境的欧洲，

明斯克，匈牙利线路班列每周“4去1回”稳定运行。欧洲去程班列南线的运行开启了中欧班列全国一个

从三个口岸：满洲里，二连，阿拉山口班列齐发的运营平台。

致力于打造西部地区的公共国际物流平台，作为企业的战略目标，以重庆作为中国西部地区的战略物流



中心和公司总部，整个中国西部（重庆、四川、贵州、云南、湖南、湖北、甘肃等），从事中国西部地

区的国际物流和区域配送物流等业务；中欧班列（成都～罗兹）；从成都城厢站始发，由阿拉山口出境

，途经哈萨克斯坦、俄罗斯、白俄罗斯，至波兰罗兹站，全程9965公里，运行时间约14天。我们过去订

舱，需要委托报关行去服务大厅办理，人多时需要排很长的队申请，一张又一张的单证往往会出差错，

消耗了人力和物力，真是苦不堪言。”谈及成都*铁路港信息化系统上线带来的改变，成都某跨境电商企

业的黄先生这样评价道。“而今，足不出户在公司就可以办理订舱业务，登录平台后，系统会自动发送

邮件，工作人员再根据邮件中的链接和提示内容填写相关信息，非常简洁方便。此外，我们还可以以‘

箱’为单位共享信息至公司下游供应商，这是一个让企业在办

欧洲线（回程）：德国汉堡（杜伊斯堡）-阿拉山口-中国长沙 总运行距离11200KM运行时间14天；蓉欧

班列延伸至厦门，开行了厦蓉欧班列，随后，“深蓉欧”“昆蓉欧”“甬蓉欧”等班列相继注册。蓉欧

班列又开出企业专列“TCL专列”，装有2万多台TCL彩电运至TCL坐落波兰的工厂。之后，联想、飞利

浦、沃尔沃、戴尔等也加入到蓉欧班列的合作队伍。今年，蓉欧班列又为吉利轿车集团定制了成都至白

俄罗斯班列，班列货物为吉利轿车的成套散件和轿车零配件，分别从宁波和成都集货，并在成都铁路口

岸完结海关手续，终抵达吉利轿车集团位于白俄罗斯明斯克的工厂。欧洲厂商对于蓉欧班列也感触颇深

。近日，在2019 成都全球**创业交易会上，荷兰马斯特里赫特市市长安妮玛丽�施特莱克表明，此次

访蓉，该市代表团中有一家出产婴儿手推车的企业，他们需求从我国进口一种塑料制品，过去因为没有*

*的铁路班列，这种原料的运送必须走远路，但蓉欧班列延伸至荷兰蒂尔堡后，运送进程就变得方便快捷

多了。这无疑带动了贸易的开展。波兰驻成都**事表示，蓉欧班列助推了四川向波兰的出口，去年四川



向波兰出口到达1.28亿美元，增加了5000万美元。南线去程班列由中国长沙霞凝货场始发，经阿拉山口出

境，途中经过中亚的哈萨克斯坦，俄罗斯，白俄罗斯等国，通过波兰的马拉舍维奇进入欧洲，后到达终

点站德国的汉堡/杜伊斯堡，总运行距离11200KM，整个班列运行时间14天。该班列每周一班常态化运作

，实现了长沙经二连，满洲里出入境的欧洲，明斯克，匈牙利线路班列每周“4去1回”稳定运行。欧洲

去程班列南线的运行开启了中欧班列全国一个从三个口岸：满洲里，二连，阿拉山口班列齐发的运营平

台。、

现在欧亚新干线运营的中班列线路有：中欧班列（保定～白俄罗斯明斯克）：从保定始发，由满洲里出

境，途径俄罗斯，后抵达白俄罗斯明斯克，全程约9500公里，用时12-14天左右。货源主要来自京津冀地

区，货品种类包括塑料制品、汽车及配件、橡胶及其制品、服装皮革毛皮制品、日用电器、有机玻璃制

品、毛巾等日常生活用品等；”建议提出以来，中欧班列开行数量迅猛增加，运到时限大幅压缩，物流

成本费用明显下降了，服务平台不断完善，货物品类也日益丰富，中欧班列的影响力不断增强。目前，

依托新亚欧大陆桥和西伯利亚大陆桥，已形成西、中、东三条中欧铁路运送通道，我国铁路已经铺画了

中欧班列运转线51条，国内开行城市到达28个，到达欧洲11个地区29个城市。西安至米兰班列的开通，

有力促进了西安内陆地区与欧洲地区的贸易往来，运输时间*短，效率*高，搭建了又一条新的**物流大

通道！此班列每周四运行，常态化推出，提供全中国提货，意大利全境门到门派送。中欧班列（重庆～

杜伊斯堡）：从重庆团结村站始发，由阿拉山口出境，途经哈萨克、俄罗斯、白俄罗斯、波兰至德国杜

伊斯堡站，全程约11000公里，运行时间约15天。货源主要是本地生产的IT产品，2014已开始吸引周边地

区出口至欧洲的其它货源。2017年3月23日，中欧（重庆）班列开行6后突破1000列，成为中国突破千列的



中欧班列；

建议提出以来，中欧班列开行数量迅猛增加，运到时限大幅压缩，物流成本费用明显下降了，服务平台

不断完善，货物品类也日益丰富，中欧班列的影响力不断增强。目前，依托新亚欧大陆桥和西伯利亚大

陆桥，已形成西、中、东三条中欧铁路运送通道，我国铁路已经铺画了中欧班列运转线51条，国内开行

城市到达28个，到达欧洲11个地区29个城市。欧洲线（回程）：德国汉堡（杜伊斯堡）-阿拉山口-

中国长沙 总运行距离11200KM运行时间14天；

铁路拼箱是中小企业的选择        中欧班列的开通相对于海运缩短了时间，相对于空运节约
了成本。        但是并不是所有类型的货物走海运的成本都很低，高附加*或量很小的货物*
适合走铁路。吴涤尘说：“我们测算过，如果客户发出到欧洲的货物体积很小，那么用铁路拼箱的成本
其实比海运拼箱还要划算。        中小企业选择铁路运输的两种情况：，货物订单急。当公
司接到较急的客户订单时，将不计成本地选择铁路运输；*二，提高速度。空运成本对于中小企业来说太
高，而海运周期太长，这时企业才会选择介于两者之间的铁路运输。        事实上，据了解
，成本并不是中小跨境电商企业受制于铁路运输的关键因素，海关对跨境电商的才是影响中小企业通过
铁路运输参与跨境贸易的原因。中小企业的跨境电商货物具有品种杂，货量小的特点，在清关、缴税等
方面受到海关的。目前来看，绝大部分中小商家都没有办理单证的实力。对此，郭晖也强调：“目前所
有铁路班列都只做有进出口经营权企业的一般贸易，这类企业具有合同、等符合规范的材料。而拼箱业
务就是服务于一般贸易的中小企业，也是这类企业的优选择。”        至于为什么对中小商
家来说单证难以办理，从事匈牙利葡萄酒进口业务的匈牙利威克酒业副总朱光辉告诉记者，单证涉及的
项目多且杂，包括各种单据、文件、证书。并且在这种情况下，海关要求单证要一致，每个细节都必须
符合规定。再加上办理单证的流程非常繁琐，还需以英文形式呈现，这对业务员的水平要求很高，办理
过程也很*出错。他认为：“办单证的成本在于大量的时间和精力。        中小企业发货量往
往不成规模，一般发货的方式是发邮包和空运。2016年9月6日，重庆“渝新欧”运邮测试成功，首开中
欧班列全程运输*邮包的先河。该模式刚起步，对多条通往欧洲的铁路来说，只有得到地区邮政总局颁发
的牌照才能做通邮业务，但有望在未来成为中小企业参与中欧班列的一个新渠道。王尚书说：“只要符
合相关规定，中小企业通过邮包的形式走铁路实现跨境电商没有问题。”对此，吴涤尘也认为，并不排
除这个发展方向。德国相对于欧盟地区来说，海关政策十分严格，对于货值低报等问题严格不给清关，
查验情况*是常有。同时德国的关税税率也是比较高的，关税起征点为22欧元（150RMB），税率为19%。
作为一个德国卖家，相信关心的就是德国订单量和货物是否能顺利送到德国仓库并完成销售、产生盈利
。订单量是产生盈利的关键，但是能否在规定时间内，以实惠的价格，顺利的把货物送到德国仓库也是
非常重要的。而发往德国的商家必须提供VAT和EORI，要是没有就会导致无法清关。（我司可为客户解
决VAT和EORI税号问题）所以能否找到一个的公司，一个称心的货代完成运输服务就十分重要。晟航供
应链有限公司有多年亚马逊FBA头程服务经验，对德国清关要素及流程十分了解，已帮数千个人、企业
、工厂发货上万票。期待与您合作，创造双赢！单就运费来说，中欧班列与海运相比并没有太多优势，
几乎可以说是没有优势。即便zf补贴下来，也只能达到“相当于海运”的水平，但实际是略高的。但中
欧班列的货运周期约是海运的三分之一到四分之一，因此产生了供应链的优势，对于一些资金占用较大
的行业（例如平行进口车），节省的这些周转时间都是钱啊。所以，有的行业，比如货值低、对交付时
间、对资金时间成本不敏感的行业，适合海运；而有的行业，对要求较高的行业，适合中欧班列。中欧



班列与海运存在一部分竞争的关系，但更多应该是互补。“不仅要保质保量完成运输服务，在国际运输
中我们还要适时灵活应对紧急情况。”董万旭指出，今年3月份至今，法国铁路工人，因此运输面临问题
，在与客户商量后，考虑到杜伊斯堡和杜尔日之间不仅有铁路，还有内河连接，我们**了从杜伊斯堡出
发到杜尔日转成内河运输的方案，多式联运和平时铁路运输花费的时间相同，避免了企业的损失。
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