
汇众蓄电池6-FM-75 12V75AH 价格

产品名称 汇众蓄电池6-FM-75 12V75AH 价格

公司名称 山东帕丽达电源有限公司

价格 10.00/只

规格参数 品牌:汇众蓄电池
型号:6-FM-75
电压容量:12V75AH

公司地址 广州市南沙区黄阁镇莲溪村同乐巷七横巷支巷10
号

联系电话 4008233598 15550433310

产品详情

人们相信，好的计算机是用电信号来处理而用光信号来传输。”美国东北大学物理学副教授斯瓦迪克�
卡尔说。为此人们迫切需要一种芯片整合设备，既能用光输入，也能用电输入来进行逻辑操作。美国东
北大学和韩国庆熙大学科学家共同发表在新一期《自然�光子学》杂志上的论文显示，他们在一块电子
芯片上整合了电子和光的性质，并开发出一系列基于这种芯片的创新型设备，为制造混合光电逻辑元件
提供了一种可升级平台，也代表了未来光电计算机制造中的一项关键性突破。去年，卡尔和本校机械与
工业工程系副教授容俊中(音译)合作发现，如果把碳纳米管和硅连接，其界面上产生光感应电流的速度
比传统光电二极管中的硅—金属界面更快。“这种能让电流‘突然激增’的性质有助于我们设计出用光
开关的。”卡尔说。据物理学家组织网2月25日报道，他们利用这一发现，开发出一种新的基于光电二极
管的逻辑设备，用碳纳米管和硅的混合连接，就可以用光和电两种输入来操控输出电流。他们还与韩国
庆熙大学教授权永昆(音译)合作，运行了这些连接的计算模型。这些新开发的创新型设备包括三种新元
件和一个升级设备。种是“与门”(AND-gate)，需要同时有电子和光输入而产生一个输出，这种开关要
两因素同时具备才会触发;第二种是“或门”(OR-gate)，只要两个感光器其中之一输入，就会产生一个输
出;第三种是一个4-比特光电数字—模拟转换器，可用于把数字信号转换为模拟信号，比如把MP3文件的
数字内容转换成真实音乐，这种能力非常重要。升级设备是把25万个微芯片集成在一个约1厘米见方的晶
片上，就像一个摄像机传感器的前端。虽然这种设备要充分发挥功能还要更多微芯片，但目前可用来测
试他们的汇编程序是否可重复。
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在传统汽车一片低迷的态势中，新能源汽车的销量在车市格外亮点。1-7月，新能源汽车销量已经逼近9
万辆，同比增长2.6倍。其中，纯电动汽销量超过了5万辆，同比增长3倍；插电式混动的销量.超过3万辆
，同比增2倍。但表面光鲜并不能遮蔽深层的隐忧。由于电池供应的短板在短时间内无法找到解决方案，
专家甚至认为，如果诸多技术问题无法解决，新能源汽车明年产销可能会双双跳水。



电池短板制约整车生产  8月21日，在《电动汽车时代》与上海决策会议集团共同主办的“谁解新能源
汽车零部件空心化危机”的沙龙活动中，汽车评论人士贾新光表示，新能源汽车的销量在整体车市下行
的情况下保持了很好的增长态势，这种良好增长的主要原因还是高额补贴、免征车辆购置税、免费上牌
等政策利好的驱动。“一旦补贴结束，部分新能源汽车好日子就不多了。”《中国汽车要闻》中文版主
编、北京《智驾》杂志总编辑钟师也认为：“车企盯着补贴看，终有会出大问题的。”  毫无疑问，是
政府补贴造就了新能源汽车的火热，但同时，在新能源汽车销量高涨也让很多企业措手不及，在产能不
足的情况下，汽车销售浪费了很多机会。“爆发式增长”背后，暴露出电池在内的关键零部件出现大量
供应缺口的问题，被快速激活的市场需求让上游零部件供应难题开始逐渐暴露。贾新光认为，在我国，
根本就没有发展起强大的新能源汽车零部件产业。“有一种论调‘弯道超车’或者叫跨越式发展，以为
可以在新能源汽车方面超过国际水平。但是，弯道超车战略的实施，是以整车发展为重点，企图以整车
带动零部件产业发展。但是，实际上零部件并没有带动起来。”  而正是由于新能源汽车零部件发展特
别是电池发展的短板，多家企业在新能源汽车销量大涨的情况下出现了产能不足问题，比较典型的是上
汽，荣威550Plug-in是采用美国A123的电池，虽然，美国A123电池公司已经破产，且被万向公司收购，但
其技术能力是非常不错的，美国A123电池生产基地是在上海，供应链是有周期的，销量井喷的情况下电
池供货却不能及时跟进，产能也就不能满足市场的需求。荣威550Plug-
in很长一段时间都陷在产能不足的状态中，眼下刚刚在产能方面刚刚有了起色。  比亚迪秦的电池虽然
是自己生产，但也难保证供应。在不久前8月11日，比亚迪曾在全景网互动平台表示，比亚迪混合动力唐
和秦无法按时交货，是由于目前公司的新能源汽车仍存在供不应求的情况，主要原因是公司的电池产能
有限。新能源汽车生产大户北汽新能源同样也面临这样的问题和困境，北汽方面表示，虽然电池厂已经
满负荷运转，但由于今年市场需求激增，新能源汽车的供应依然很紧张。今年前7个月，北汽已经销销售
新能源车7500辆，但这也才是订单数量的四分之三。江淮也同样因为电池供应不上而无法让新能源汽车
满足市场的需求。  电池这个新能源汽车的关键零部件已经成为整个新能源汽车产业链上的关键环节，
而动力电池供应不足已成为制约新能源汽车销量增长的瓶颈。 明年产销会否双双跳水？  “国家对新能
源汽车进行补贴，主要是对车企补贴，对电池企业没有资金支持，然而整车汽车并不做电池研发。”贾
新光指出，电池成产应从成本导向型转向技术导向型。韩国和日本做动力电池的就8家（日本5家加上韩
国3家），这8家占了全球动力电池近80%产量，而我国能做动力电池的有两三百家，实际做电池的却有20
00多家，这2000家电池企业供货量约占了全世界17%-18%左右。贾新光建议：. 政府补贴应倾向电池生产
企业，同时应该集中有限资金，突破几项核心技术，如电池隔膜、电极材料、永磁电机、碳纤维、芯片
等。钟师则认为，造成产业集中度如此分散是因为“中国大多数电池企业都是成本导向型，而非技术导
向型，要解决这个问题，产业体系和行业管理体制需要变革”。  给予新能源汽车补贴，是希望在电池
技术还没有突破、成本又居高不下的情况下，鼓励企业加大对于新能源汽车的研发，同时鼓励消费者进
行购买。等到2020年补贴政策取消后，笑到后的是那些能够将成本降下来，真正做到与汽油车相抗衡的
企业。但企业必须掌握核心技术，才能降低零部件的生产成本。但眼下我们必须面对的现状是，电池核
心技术瓶颈在短时间内无法突破。nbsp; 虽然企业已经开始砸巨资布局新能源汽车产业链，7月，江淮汽
车宣布拟募集资金不超过45亿元，用于新能源乘用车及核心零部件等三个项目。比亚迪在6月也宣布拟募
集资金总额不超过150亿元，用于投资铁动力锂离子电池扩产项目、新能源汽车研发项目。但这些布局和
投资一来有一个产业周期问题，二来，这些项目的核心技术竞争力情况如何还有待观察。所以即便我们
看到很多企业在向这个方面推进，但真正用到新能源汽车的生产上还需要有一个过程。  从这一角度看
，我们就不难理解清华大学汽车研究所所长、汽车安全与节能国家重点实验室副主任陈全世的“双双跳
水”论了，《证券日报》在引用陈世全的观点时是这样描述的：“能源汽车产业的爆发并不能掩盖关键
技术的缺失，目前我国在整车集成、轻量化、电池、电机、电控领域存在的问题仍未得到妥善解决。可
以预见的是，如果这些问 题一直没有得到有效的解决，批用户的满意度下降，可能会导致明年新能源汽
车产量、销量双双陷入低谷。” 
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