
挖隧道门禁系统洞口人脸认别

产品名称 挖隧道门禁系统洞口人脸认别

公司名称 苏州陆禾电子科技有限公司

价格 10000.00/套

规格参数 品牌:陆禾
型号:LH806
产地:苏州

公司地址 苏州市吴中区木渎镇金枫南路1258号10幢

联系电话 15388656368 15388656368

产品详情

自十一五以来，我国加大了基础设施建设力度，中国交通建设事业进入了快

速发展轨道。尤其在高速公路、铁路、城市轨道方面的建设突飞猛进。在公路、

铁路建设方面，道路建设路线逐渐由平原、微丘向山区高原挺进，隧道、桥梁等

结构物占线路的比重越来越大，隧道建设工程数量持续增长；在城市轨道建设方

面，地铁具有节省土地、减少噪音、减少污染、节省资源等优点，成为各城市解

决拥堵、提升城市交通运输能力的重要手段。由于隧道及城市地铁建设的造价高、

运营管理相对复杂、施工环境恶劣、事故发生频率较高，常要求对隧道中人员数

量进行统计、对施工现场环境进行监控。

目前市场上隧道安全监控系统中都没有与外界直接通话的无线通信系统，在

遇到突发事故，如崩塌、涌水涌泥等事故，不能及时向隧道监控室汇报，很容易

贻误抢险时机。如果有无线通信系统，施工人员在隧道中工作，可随时将隧道的

掘进和安全情况汇报到隧道监控室，便于调度和及时处理突发事故。

当遇到隧道突发事故，对隧道施工人员的抢救缺乏可靠的位臵信息，也缺乏

语音通信手段，抢险救灾、安全救护的效率仍然不高，效果不理想。由于通信网

络不畅，通信手段单一，网络承受能力差，往往造成领导层信息不畅通，指挥不

足，数字不准，不利于事故的抢险，极易造成事故损失的扩大。隧道对利用相应 的人员跟踪定位设备，

全天候对施工人员进行实时自动跟踪和考勤，随时掌握每个员工在隧道的位臵及活动轨迹、全隧道人员

的位臵分布情况等需求迫切。

苏州陆禾电子通过深入研究我国隧道现状，推出了“隧道安全综合监测系统”。



隧道施工安全智能化综合管理系统总体架构

隧道施工安全智能化综合管理系统组成：项目部管理平台，隧道门禁系统、隧道人员精确定位系统、有
毒有害气体检测系统、声光报警电话系统、隧道LED屏显示系统、隧道视频监控系统、视频AI系统。

 

 

三、隧道施工安全智能化管理系统介绍3.1 项目部综合监控集中管理平台管理平台是基于云计算、大数据
、移动互联网等新信息技术和智能终端技术的、软硬件相结合的智能化管理系统，主要实现施工人员安
全管理和施工环境安全监测的实时数据采集、远程通讯、预警预报、应急救援、辅助决策等功能，专门
为行政部门安全监管、企业安全生产管理以及事故应急处理服务。 

设计内容：

集中管理平台采用云服务部署，并基于 Windows + SQL Server + Apache +
HTML5平台技术,数据库(SQL Server)、Web服务器( Apache)、Web程序(HTML5)以及中心平台软件包的所
有系统配置均由安装程序完成,一键式安装,简单快捷。软件开放性设计，专门面向用户提供大屏展示端，
实现展示效果数据化，直观化和美观化，全面为用户提升安全科技形象

本平台采用B/S与C/S相结合的架构:系统管理架构采用B/S架构,以方便系统管理员通过Web浏览器对整个系
统进行管理;其它功能均采用C/S架构,并且本平台的各个模块开发主要采用了C/S+底层语言。

设计目标：

1、实现所有隧道安全管理数据的实时呈现

2、采用集中展示方式，统一实现定位、气体、视频、门禁信息数据的展示

3、实现施工进度展示管理（手动录入）

4、实时展现隧道监控量测和超前地质预报信息（手动录入）

功能描述：

管理平台系统集成了人员进出考勤定位功能、视频监控、气体检测、隧道量测信息、隧道地质超前预报
等功能于一身，整体把控分包下属所有隧道的安全管理信息、施工进度管理、日常风险管控等。

人员定位系统

ü 选择跟踪：选择各部门工种等特定人员，掌握其在现场的工作情况

ü 实时跟踪：实时显示隧道内部各人员的位置状态及其来源地。能够清楚地反映其活动情况

ü 位置跟踪：选定某个监控段或是监控点，可以显示此段区域内的人员或车辆分布情况



ü 个人定位：显示特定人员的运动轨迹，并可显示其历史运动方向

ü SOS告警：当现场发生紧急情况时候，可以通过一键呼救SOS按钮向平台报警

考勤统计功能

ü 通过对进出隧道的工作人员的出、入时间以及在隧道各区域的停留工作时间的记录与统计，完成对
全区个人、部门以及干部的考勤信息查询、统计

ü 按照要求输出各种信息报表（如：时间报表、出勤月报表等）

视频监控

ü 实时显示监控位置的图像，监控更直观清晰

ü 提供云台方式查看，监控更具体更立体

ü 视频本地存储方便，可以查阅一个月内的视频录像。

ü 外接性能功能强大。可以与系统实现报警联动。

危险气体监测

ü 同步显示系统各隧道气体监测数据，更直接更形象

ü 气体超标全局报警，多种报警声音输出

隧道量测与地质超前预报

ü 提供专属上报账号，值勤人员可以登录上报量测与预报信息

ü 提供移动端随时上报随地上报

ü 大数据分析管理，直观数表显示

紧急事件协助处理功能

ü 当隧道发生紧急事件时系统可以及时对丢失人员进行统计，查询事故现场附近的人员信息，快速确
定人员的准确位置，以便及时有效地开展搜救工作

ü 当系统停电、断电时，门禁系统自动放行功能。备用电源自动开启。

历史数据的查询和报表打印功能

ü 可对隧道人员定位、人员跟踪、考勤统计、安全监测管理、系统运行管理等信息进行长期保存，并
可方便地查询历史记录。

ü 能按时间、部门等对信息进行查询和打印

信息联网功能



ü 通过建立WEB服务器，可以以浏览网页的方式实现信息共享，客户端无须另加任何软件，提供WEB
浏览器方式访问，保证远程用户可以及时的了解和掌握现场的实际情况，进行未来生产工作安排和指导

3.2项目部信息化大屏

无拼缝是led全彩屏的明显优势。即多个led模组拼接成一个大屏幕时，不会像lcd拼接屏一样产生多条黑色
的线条，产生视觉阻碍，较好的摆脱了拼缝带来的画面割裂感，使整体显示效果更加一体化。

    当前有两种规格供参考，Q1.86：此屏清晰度高，不过成本比较高；Q3：此屏近距离看，相对
Ｑ1.86模糊一点，不过成本低一点。

根据需求，本次设计采用户内全彩LED屏系统与集中管理平台实现无缝对接，获得佳展示效果，其结构
原理图如下：

设计效果：

产品名称

产品型号

主要技术参数

产品图片

室内全彩P1.86

LH-P1.86

尺寸大小：宽320*高160(mm)

颜色数：全彩

 

LED显示控制器

灵星雨

灵星雨同步控制卡

LED屏固定支架

定制

根据现场情况定制

3.3人员门禁系统

3.3.1设计原理



本方案采用人脸识别技术，通过采集施工人员人脸信息数据，并录入系统后，施工人员进出隧道，进行
远距离刷脸即可进出隧道，对未注册人脸信息的人员，在值班室进行登记后可通过值班管理人员协助临
时刷卡进出，系统对所有进入隧道施工人员进行实名管理，施工人员通过人脸识别或人员识别卡自动感
应验证后，人行通道开门，施工人员方能进出通道，同时系统将自动记录人员姓名、工种、进入时间及
人员数量。隧道综合管控平台软件通过统计后实时同步显示到LED显示屏上，实现对洞内人员进行实时
统计。

通道按单通道设计。人员进出都是由一个通道实现，从而节约设备成本，人行门禁采用智能翼闸，隧道
现场具体条件的，可在隧道现场搭建活动板房通道，将人行通道安装在板房通道内，不具备条件的隧道
，可将人行通道设置在值班室外侧，人行通道加装雨棚。

3.3.2现场设计

每个隧道口安装两台单芯翼闸，形成一个人员能正常通过的通道。控制系统采用动态人脸识别系统，当
已经授权人员正常经过时，不需要停留，翼闸的叶片就会自动缩回去。从而提高的工作效率；杜绝了之
前刷卡拥挤的问题。如下图

3.3.3设备介绍

人脸识别机

LH-MF375

金属外壳，散热性能优异

大支持10万人脸库容量

识别速度小于1秒

识别准确率高达99.99%

双摄宽动态摄像头，支持活体检测

7英寸IPS全视角LCD显示屏

外接刷卡，身份证阅读器

支持刷卡、刷脸、人卡合一、人证比对（须外接相应外设）

防护等级IP54

 

人行通道（翼闸）

LH-MY304



箱体：304不锈钢

工作电压：AC220V±10%/50±10%Hz

直流电机：24V

主体尺寸：长1200×宽300×高980mm

 

3.4 车辆门禁

栅栏道闸，并配备隔离护栏、防撞标识等措施，对隧道洞口进行封闭式管理，防止人员从杆下面穿过去
；

蓝牙技术(Bluetooth),是一种低功率短距离的无线通信技术标准的代称,其实质是要建立通用的无线空中接
口及其控制软件的公开标准,使通信和计算机进一步结合,使在没有电线或电缆相互连接的情况下,能在近
距离范围内具有互用、互操作的性能。一般来说,它的连接范围为10厘米到10米之间.

在各隧道口安装对开栅栏道闸，两侧安装远程蓝牙传感器，当车辆进洞时蓝牙传感器扫描到安装在车里
的蓝牙卡，发出开闸的指令，闸机就会自动开启，车辆顺利通过后闸机就会自动落下，设备中安装了防
砸雷达，当车辆通过慢时，闸机不会自动落下。系统自带遥控控制，当网络出了问题后，可通过遥控控
制进行抬杆。效果图如下：

3.3.3硬件参数介绍

  

车辆道闸

LH-MD200Z

工作频率：915MHz

工作温度：-20℃~+65℃

读卡距离：0.1至15米可调

车辆门禁控制器

LH-MK201

管理门数：1

读卡器数量：2

通讯方式：tcp/IP



支持下发卡号脱机运行和联机运行

蓝牙读卡器

LH-MR245

通讯协议：微耕26

工作频率：433M

识别距离：8-20米（可调）

车辆蓝牙卡

LH-MT245

通讯加密：基于Bluetooth加密算法

识别距离：读卡距离20米以上；穿透性强

识别角度：正面60-90度，背面不读卡

工作电压：+2.5~+3.6VDC

车辆地感雷达

LH-D304

防止道闸杆砸车

控制车辆自动落杆

3.5 隧道人员精确定位系统

3.5.1 UWB定位技术原理

Uwb定位基站采用TOF双向测距技术，测距基站误差更低，精度测量的距离更远。利用基站与定位标签
的信号通信飞行时间计算出定位标签与每个基站的距离，那么通过几何原理即可计算，定位标签的位置
一定在以基站的位置为圆心，R为半径的圆周上，即若定位标签的位置（X0，Y0）,基站位置为（Xi,Yi）,
基中i=1,2,3,如下图所示。

 

3.5.2现场设计

由项目知道，现场有一条1.5公里的隧道与一条2.5公里的隧道，全部采用全线覆盖精确定位方式，定位精
度30CM,定位技术采用UWB定位技术方案。



1.5公里的隧道需要2台就可以，在隧道口500米位置安装一台，隧道口900米装一台，后一台安装在二衬台
车上。

2.5公里的隧道需要3台，在隧道口500米位置安装一台，隧道口1400米装一台，距隧道口2200米装一台，
后一台安装在二衬台车上。

定位基站将采集到进入该区域内的定位卡信号，通过无线网桥传输到后台管理系统中。

经过软件处理，得出各具体信息（如：姓名，距离洞口多远，具体时间），
同时可把它动态显示（实时）在监控中心的电脑上或隧道外的 LED大屏幕上，并作好备份。管理人员可
随时了解隧道中人员的状态。管理者也可以根据电脑上的分布示意图查看某一区域，计算机即会把这一
区域的人员情况统计并显示出来。管理者能实时的观察到隧道内工作人员的即时区域位臵，实现隧道内
人员精确定位。另外一旦隧道内发生事故，可根据电脑中的人员定位分布信息马上查出事故地点的人员
情况，以便帮助营救人员以准确快速 的方式营救出被困人员。一旦隧道内发生突发情况，隧道内人员可
通过所携带的定位仪（识别卡）发出警报。 隧道内人员只要按定位仪上的报警按钮即可发出报警。在监
控室的动态显示界面会立即弹出红色报警信号。

定位效果图如下：

3.5.3人员精确定位管理特点  

1) 定位信号能够全线覆盖隧道整个区域。

2) 基站覆盖距离远，单台覆盖600－800米，定位精度30CM以内。

2) 系统能可靠识别静态或≤40Km/h 的移动目标。

3) 单台基站可同时识别 200 张以上的人员标识卡。

4) 人员定位标识卡采用有源工作方式（独立供电），超低能耗设计，一次充电可使用30日左右，可充电
10000 次，并具有欠压指示功能，出现欠压报 警指示后定位卡可以正常工作 3 天。

5) 系统具有强大实用的隧道人员应急救援功能：当隧道内人员遇险时，可触发“求救”按钮，当工人发
现隧道事故时，也可通过定位卡按键向监控中心发出对应报警信号，监控中心将
及时报警，并可查询显示是谁、在什么时间、什么地点发出的报警。 

6) 能准确地统计全隧道的人员数量。并且知道该人员距离洞口的实时距离，以及桩号。

7) 可实时跟踪查询、打印当前及某时间段隧道内人员数量、活动轨迹及分 布情况。

8) 基站和人员定位标识卡具有完全独立的发射与接收部件，其核心技术均
由嵌入式微处理器和嵌入式软件组成。

9) 人员定位标识卡采用嵌入式微处理器，在嵌入式软件的控制下，实现编码、解码、通信及信息碰撞处
理等功能。

10) 系统软件具有人员标识卡电池管理功能。

11) 自动识别功能：乘车出入的工作人员无需下车，在车辆进入监测区域后，
就可自动完成人员考勤及定位功能。



而且UWB定位技术的出现填补了高精度定位领域的空白。UWB定位系统采用的是宽带脉冲技术，具备极
强的抗干扰能力，定位误差减 小。并且它具有对信道衰落不敏感、发射信号功率低、低截获能力、系统
复杂度低、能提供厘米级的定位精度等优点。

定位系统就是基于UWB技术研发的，定位精度可达到厘米级，具有高精度、高动态、高容量、低功耗的
优点。由定位基站、定位标签、系统软件三部分组成，可适用于各个行业的人员、物质定位。
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