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九江钢结构夹层荷载力检测鉴定技术服务

钢结构检测鉴定技术： 

常见的钢结构检测技术共有三种，依次为模拟实验技术、破坏性实验技术及无损检测技术。模拟检测实
验技术即通过对钢结构产品的仿真模拟进行检测的过程。即检测过程中，通过一系列的模拟手段，制造
出与实际钢结构及其相似的实验模型，同时，另模拟出实验模型所处的现实环境及可能遭受的压力等破
坏。以该方式对实验模型进行检测，通过对模型性能的测定确定被测钢结构建筑的性能好坏。模拟实验
是一类可信度较高的实验方法，由于所模拟的实验模型及实验环境真实、直观，故检测结果争议性小。
但是，由于模拟实验检测周期长，检测技术难度较高，故该检测技术具有明显的实用性缺陷。 破坏性
实验技术与无损检测技术二者是相互对应的两种检测技术方式。其中，破坏性实验，即需要通过对待测
钢结构工件进行一定破坏以测定其性能的方式。具体步骤为*对全部待检工件进行随机抽样，对抽得的样
品进行针对性破坏，在样品被破坏的过程中对样品进行检测，检测结果即代表此批待检产品的总体性能
。破坏性实验所得到的检测结果真实、直观，可信度高，但是由于实验采取抽样检测的方式，故无法实
现对全部产品的整体检测，实验效果不甚全面。 无损检测技术，与破坏性实验相反，是通过不对待测
产品造成任何损伤的办法对钢结构工件实施质量检测的技术手法。通过无损检测后的工件可较为明确的
获悉其质量水平，是否损伤，损伤部位，等等。同时，工件的物质状态、各方面性质均不会受到破坏。
无损检测技术内容丰富，检测**，检测内容覆盖面广，结果可信度高，是目前应用十分广泛的一项钢结
构检测方式。

钢结构检测鉴定的相关讨论： 

钢结构工程中钢梁足主要承力构件之一，由钢板焊接而成．除要求钢板材质满足设计要求外，钢板对接
焊缝的焊接质量必须达至4设计规定的标准。对接焊缝焊接工艺复杂，易出现未焊透、夹杂物、气孔、热
裂纹和冷裂纹等缺陷，尤其是与焊缝连接的母材边缘坡VI的微观缺陷，如弥散状夹杂物和晶问组织不均
匀等，这些微观缺陷在焊接热的作用下会产生膨胀，导致焊缝和母材连接处产生较强的热应力，当该应
力高至材料本身不能承受时，钢板和焊缝就产生宏观裂纹或延迟裂纹。历史上曾因此而发生过重大事故



，所以对钢结构工程巾的钢粱进行无损检测是确保工程质量和使用安全的重要环节之一。I检测依据钢梁
对接焊缝超声波探伤没有现行国家标准，因此借用JB 4730一1994标准，该标准只适用于焊接板厚为8～12
0mm的母材，而钢梁对接处板厚多为6mm，嘲此6mm厚钢板对接焊缝超声波探伤无标准可依。工作中曾
尝试用此标准对板厚为6～10mm对接焊缝进行*卢检测，结果不能令人满意。美国ASME和口本JIS Z3060
标准对6mm厚钢板对接焊缝超声波探伤工艺规定用距离波幅曲线进行缺陷定量。据此使用现有的超声波
探伤设备和试块对钢梁6mm厚钢板对接焊缝进行探伤，发现由于6mm钢板声程短，现有斜探头晶片大，
易形成多次反射，焊缝余高反射波干扰严霞而使波形难于辨认，缺陷定量困难。在此通过改变探头晶片
尺寸，根据国外标准制作对比试块来满足探伤要求。2仪器、探头和试块选用A型脉神反射式超声波探伤
仪，要求仪器性能指标符合ZBY 84标准规定。考虑到厚度只有6mm的钢板超声波探伤，探头近场区对反
射波的影响强烈，因此还要求仪器具有抑制近场区杂波的能力。探伤中采用单斜探头直接接触法，探头
晶片尺寸为8ram×12ram～9mm×9ram，频率为2．5～5．0MHz，K--2．5～3．0，仪器探头组合灵敏度
为35～40dB。根据钢梁上下盖板及腹板的不同厚度，制作一套厚度不同的对比试块，与CSK—I
A。CSK—m A标准试块配合使用。制作中要求对比试块材质与被探工件相同，表面不加工，试块内部**
陷，焊接工艺、焊缝以及母材晶粒度与被检钢梁-致。

钢结构的缺陷和损坏对结构构件的影响 

钢结构的缺陷和损坏对不同的结构构件的影响不同,下面就钢结构厂房中几个常用的重要构件进行分析。
1、屋盖结构屋盖结构按其自重及风雪荷载作用进行计算, 计算简图较**,
试验分析理论值和实测值相近。但由于采用了薄壁柔性杆件, 复杂的断面外形使节点有较高的应力集中,
从而使屋架结构对荷载变化或局部*载、温度和腐蚀作用变得复杂而敏感。因此屋盖结构是工业厂房中较
易受损坏和破坏的构件之一, 主要表现为压杆失稳和节点板出现裂缝或破坏。制造和安装的缺陷往往使屋
架的性和耐久性降低。屋架杆件初弯曲、焊接缺陷(焊缝不足、咬边、焊口不良等)
、节点偏心、檩条错位等都产生附加内力, 使节点板工作条件恶化, 形成过大的集中应力,
造成板件裂缝或脆断。所以, 良好的制造和安装质量,
是*屋架安全性和耐久性的重要条件之一。莫斯科建工学院调查了20个冶金厂房的66个车间的926个屋架,
发现770个有损坏, 其损害百分率为: 构件弯曲者81.8%; 局部弯曲者7.7%;
螺栓垂直偏差者4.2%;螺栓连接破坏者5.8%; 节点板弯曲者0.3%;
节点板开裂者012%。这一调查反映了屋架结构在正常使用条件下破损情况,
对检查和鉴定具有指导意义。2、柱
子工业厂房的柱子比其它构件处于较有利的工作条件。柱子一般按多种荷载的总作用计算,
特别是有吊车时, 柱子的计算内力较大, 其选择的截面也较大,
故正常使用条件下柱子的内力小于计算值。因为多种荷载同时作用的概率是很小的, 这样,
柱子在工作应力不大而截面又有较大的安全储备以及较好的力学性能和较高的防腐性能的条件下,
一般在静力和动力荷载作用下造成静力或疲劳破坏的概率较小。重级工作制吊车的厂房,
在柱子与吊车梁和制动梁的连接处, 若采用刚性连接, 在循环应力作用下*易形成疲劳裂缝,
造成疲劳破坏。通过调查, 柱子的典型损坏表现在以下几个方面:(1) 由于生产工艺中违反操作规程,
常引起运输货物、磁盘及吊钩撞击柱子, 使柱肢受扭曲和局部损坏,
特别是柔性腹杆的双肢柱*易受损坏。此外, 还有在工艺管线安装中对柱子造成的损坏等。(2)
柱子在刚架平面内或平面外, 由于设计和施工安装等原理造成的偏差, 虽不会降低结构承载力而造成危险,
但可导致维护构件的损坏和相邻连接节点的损坏。吊车轨道偏离则可导致厂房难于正常使用。(3)
由于地基原因, 沿厂房长度或宽度有不均匀沉降给结构带来附加内力, 也会造成厂房难于正常使用。(4)
由于长期性潮湿或腐蚀介质作用, 柱基和连接遭受腐蚀损坏。3、吊车梁吊车梁是工业厂房的重要构件。
吊车梁结构包括吊车梁、制动梁或制动桁架, 以及它们与柱子间的连接节点。吊车梁结构工作条件复杂,
根据使用经验和现场调查资料看, 重级工作制吊车梁结构工作3～4年后即出现*批损坏。主要表现为吊车
梁和制动梁与柱子连接节点受到损坏; 吊车梁上翼缘焊接以及附近腹板出现疲劳裂纹;
铆接吊车梁上翼缘铆钉产生松动和角钢呈现裂纹。调查还表明,
吊车梁结构损坏程度又与吊车梁的轻重级有关, 重级和特重级工作制吊车梁结构破坏较**,
尤其是硬钩吊车; 中级和轻级工作制吊车梁的损坏一般较轻。吊车梁结构损坏的主要原因主要是:(1)
吊车轮压是移动集中荷载, 具有动力特征, 吊车梁在动荷载作用下, 其动力特征反应十分复杂,



致使吊车梁长期在不稳定重复和交变应力状态下工作, 易引起应力集中和疲劳破坏。(2)
钢轨的偏心。钢轨因安装公差与吊车梁中心无法一致;
由于钢轨平行度和接头影响使吊车在行使时晃动,促使钢轨的偏心逐渐增大。试验证明,
当钢轨偏心量大时,实腹吊车梁就会出现上翼缘与腹板的连接裂缝, 或加劲肋与上翼缘连接处的裂缝;
桁架式吊车梁, 就会出现节点板裂缝, 辅助桁架就会出现节点板与铆钉(或螺栓)
的断裂以及上下水平支承的裂缝或断裂。(3) 由于钢轨偏心、水平制动力和啃轨力的作用,
将涉及主梁弯曲和扭转, 造成主梁节点和辅助桁架损伤。因此*安装和维护吊车梁结构的质量,
对改善吊车工作状况提高吊车梁结构的使用寿命具有重要意义。通过上述分析,
知道钢结构缺陷会对钢结构厂房的屋盖系统、吊车梁系统和柱系统等造成破坏, 因此在制作和安装钢结构
构件时应严格按钢结构施工及验收规范进行,在使用过程中定期检查、鉴定和维护,
*钢结构厂房安全的运行。
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