
德利森蓄电池PK38-12 PK系列参数

产品名称 德利森蓄电池PK38-12 PK系列参数

公司名称 北京盛达绿能科技有限公司

价格 .00/个

规格参数

公司地址 山东省菏泽市牡丹区文化城17号楼0713室

联系电话 18053081797 18053081797

产品详情

德利森蓄电池PK38-12 PK系列参数

德利森蓄电池可靠性，稳定性和安全性对成功的海洋勘探至关重要。的海洋勘探工业对成本的反映极为
敏感，所以其对电源的要求

近乎苛刻。锂电池在要求严格的航海应用中被广泛应用：数据收集，遥感技术和典型的长时间工作或多
次服役的场合。E

锂电池提供了可以依赖的高需求量的，高可靠性的，在苛刻条件下工作的电池产品。在的海洋中，很多
从事基础研究

的机构和OEM设备供应商依靠E的电池产品来其科研项目的成功。

高电流率的电池

BCX85 系列

工作温度: -55 -- +85℃无负载电压：3.93V

采用独有的溴氯增强技术，缠绕技术

特性：高电流率，优越的重启动性，提供脉冲电流，性能可靠，应用温度范围广，适用各种不同电流率
要求的场合.

产品特点

1.具有过充及过放电自我保护性能

2.电池极板采用无锑合金，电池自放电极低



3.无污染、无液体溢出属于高等绿色产品蓄电池

4.采用高灵敏低压伞型气阀使蓄电池；安全可靠

5.的德利森A500蓄电池采用胶体技术

6.由于电池为胶状固体，所以电解质浓度均匀，不存在酸分层现象

7.酸浓度低，对极板腐蚀弱，并采用独特的管式极板，使用寿命可达5年以上

8.采用多层耐酸橡胶圈滑动式密封 了使用寿命后期极柱生长时的密封性能。

9.凝胶电解质，无内部短路。热容量大，热消散能力强，对热失控现象，自操作能力强
；电池抗深放电能力强，放电

后仍可继续接在负载上，在一月左右充电可恢复原容量95%

关于电池寿命的说明

即使UPS使用的是同样的电池技术，不同厂家的电池寿命大不一样，
这一点对用户很重要，因为更换电池的成本很高(

约为UPS售价的30%)。电池故障会减小，是非常烦人的事情。

电池温度影响电池可靠性

温度对电池的自然老化过程有很大影响。详细的实验数据表明温度每上升摄氏5度，电池寿命下降10%，
所以UPS的设计

应让电池保持尽可能的温度。所有在线式和后备/在线混合式UPS比后备式或运行要大时发热量(
所以前者要安装风扇)，这

也是后备式或在线互动式UPS电池更换周期相对较长的一个重要原因

德利森蓄电池完善的质保服务：

公司十分重视产品的质量,积极通过各种有效手段产品质量在1998年3月取得ISO9002国际质量管理体系

的认证。所有工艺标准完全采用德利森蓄电池华北办事处标准通过质量管理活动(QC)等提高员工的质量
意识和改进产

品质量积极推进质量相关的培训,对部门的管理者和重要岗位进行培训,考核合格后进入作业。

公司拥有世界水平的德利森蓄电池华北办事处检测设备,有效产品质量,防止不良产品的流出生产的重要工
序都具有检

测的设备拥有世界先进的电池实验室,全部计算机联网检测,原材料和在制品分析采用ICP的分析仪器。

德利森蓄电池严格的管理体系：



公司秉承德利森蓄电池华北办事处集团的“人才俑成先于造物”的经营理念,十分重视技术力量的储备和
人才的培养。

公司各类、中级、初级职称的人员合计60多名。

公司通过OJT、质量管理活动、提案、挑战研修等多种形式进行人才的养成,有效的提高了个人能力,促

进公司的良好发展。

近些年，随着全球能源危机，环境恶化，人们的环保意识逐渐增强，新能源汽车产业由此应运而生，并

以迅猛的势头发展下去。

目前，我国新能源汽车产销量已经稳居世界首位，德利森蓄电池PK38-12 PK系列参数中国汽车工业协会

公布的数据显示，2019年1－8月，我国新能源汽车销量为79．3万辆，保持着同比32％的增速，根据国家

“十三五”新能源汽车规划，到2020年我国新能源汽车年产销量将达500万辆。随着新能源汽车的大规模

推广和应用，废旧动力蓄电池的综合利用问题显得尤为紧迫。

近日，工业和信息化部对2016年发布的《新能源汽车废旧动力蓄电池综合利用行业规范条件》（以下简

称《规范条件》）和《新能源汽车废旧动力蓄电池综合利用行业规范公告管理暂行办法》（以下简称《

办法》）进行了修订并正式向社会公开征求意见，对动力电池综合利用提出了更完善、更安全、更节能

环保等要求。

根据新能源汽车动力电池一般使用年限的预估，2020年左右，我国将要迎来家用新能源汽车动力电池退

役的高潮。有表示，新能源汽车发展到现在，虽然褒奖、贬损各种声音不断，但是总体来看新能源汽车

的体量已经做起来了。与之带来的是动力电池回收利用的问题，尽管我国出台了相关的政策，但目前新

能源汽车动力电池的回收利用还存在一些明显的短板，需要尽快补齐。

电池行业回收利用仍需完善



放眼全球，新能源汽车呈持续高增长态势，与此同时新能源汽车的快速发展所带来的还有新能源汽车动

力电池需求的不断增大。

一般而言，新能源汽车动力电池的质保期是5－8年，这意味着从2009年至今，我国批进入市场的新能源

汽车动力电池已经到了回收退役阶段。

据中国汽车技术研究中心测算，结合汽车报废年限、电池寿命等因素，2018年—2020年，我国累计报废

动力电池将达12万—20万吨，2025年达到35万吨的规模。而现如今我国对新能源汽车动力电池处理办法

主要是梯次利用和拆解回收。

而“拆解回收”顾名思义就是对报废电池通过化学方法进行拆解、分离、提纯、冶炼等处理，对电芯中

的锂、镍、钴、锰等金属元素进行原料回收再利用。

针对梯次利用方面，天能集团董事局主席张天任表示，通常动力蓄电池容量衰减至80％以下时，将不能

完全满足汽车动力需求，可以梯次利用于其他领域。而再生利用，将报废电池拆解后，将其中的重金属

提炼，再次使用。“从全生命周期来看，梯次利用的电池在终报废后，也需要进行再生利用。”

此前，国家对电力蓄电池的再生利用高度重视，2018年，多个国家部委联合印发了《新能源汽车动力蓄

电池回收利用管理暂行办法》等规定，加强动力蓄电池的回收利用管理，规范行业发展，推进资源综合

利用等。

梯次利用及拆解回收等方法回收废弃新能源汽车动力电池仍存在着很多问题，有相关表示，电池回收网

络不健全，没有形成完整的流通体系，导致很多电池无法进入正轨渠道，落入小作坊之手，而动力电池

在回收后需要进行多项参数的测试，在这过程中一旦出现了失误，就将破坏电池的结构，导致其失去回

收价值。其电池规格多样，由于每家电池厂商所生产的电池规格、材料、承租方式、接入方式等都各有

不同，经过各个汽车厂商的装配，导致电池无法达到一致，这就使得对电池的拆解很难有一个统一的操



作标准。而重要的是，目前国内拥有拆解动力电池资质的企业寥寥无几，对废旧电池的评估以及专用技

术设备的开发仍需要很多资金投入，然而目前对于从电池上拆解下来的原材料并无一个固定的回收渠道

，原材料的回收价格一直处于波动状态，导致现阶段电池处理企业很难达到一个盈利状态。

对此，清华苏州环境创新研究院研究员温赫接受《中国产经新闻》记者采访时表示，应明确管理制度，

构建市场秩序；建立标准体系，规范行业发展；创新商业模式，寻求盈利空间；应以政府引导、市场驱

动，促进新能源汽车动力电池回收利用。

将难题转换为发展机遇

新能源汽车动力电池的“退役潮”，将成为城市治理的难题，在全国逐步严格推进垃圾清运与分类的，

报废电池也将成为了相当存量的固废“垃圾”。

据了解，在废旧电池的回收利用方面，溯源被认为是关键的一环。《新能源汽车动力蓄电池回收利用溯

源管理暂行规定》提出，将建立溯源综合管理平台，对新能源动力锂电池的生产、销售、使用、报废、

回收、利用等全过程进行信息采集，对各环节主体履行回收利用责任情况实施检测。

张天任则表示，目前我国电池的回收体系尚不健全，汽车生产企业、电池制造企业、回收企业、再生利

用企业尚未建立有效的合作机制，权责还不够清晰。

北汽新能源汽车相关负责人告诉《中国产经新闻》记者，北汽新能源联合奔驰能源开发的“梯次利用储

能系统”，主要是基于当前储能市场需求、MBE在欧洲梯次利用的成功经验、北汽新能源的退役电池资

源和电池管理技术，按照目前的经济性测算，梯次利用储能系统技术经济指标会大大高于新电池。除此

之外，由于欧洲区域电力供应不平衡，有些地区峰谷电价差可以达到每度电8元以上，这将大大降低储能

系统成本回收期，为双方共同开发海内外市场提供了非常好的经济模型。



事实上，安全是动力蓄电池发展的基础，同样在《新能源汽车废旧动力蓄电池综合利用行业规范条件》

修订稿中对动力电池回收利用过程中的安全性提出了更高的要求。其中，在“环境保护要求”条款中，

单独针对“气体”做出了明确规定及处理要求。在“安全生产、人生健康和社会责任”条款中，增加了

“废旧动力蓄电池运输应符合国家相关法律法规标准要求，尽量保证其电池结构完整，运输前应根据废

旧动力蓄电池安全特性进行分类，按照相关标准采取对应的运输方案，具备防火、防水、防爆、绝缘、

隔热等安全保障措施，并制定应急预案。”等。

不仅如此，其实废旧动力蓄电池也是宝贵的“城市矿山”。据了解，我国每年需要进口大量锂矿，对外

依存度超过85％，正因为中国需求，还推动了电池级碳酸锂价格的暴涨。

表示，新能源汽车动力废旧蓄电池金属含量远高于矿石，并且我国锂矿石开采难度大，品质低，成本高

。而将废旧蓄电池其中的锂、钴、镍等有价金属加以回收，再生利用，能提高资源利用效率，降低我国

对外有色金属矿产依存度等问题。

后张天任表示，目前再生技术尚未成熟，自动化水平低，成本居高不下。德利森蓄电池PK38-12 PK系列

参数“应针对废旧动力蓄电池再生利用存在的薄弱环节，组织产学研联合攻关，不断提高工艺装备水平

、金属提炼技术、节能降耗水平，突破关键共性技术，有效降低生产成本，逐步培育成熟产业体系。”
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