
OGB蓄电池NP12-38通信电源

产品名称 OGB蓄电池NP12-38通信电源

公司名称 山东北华电源科技有限公司

价格 .00/只

规格参数

公司地址 山东省济南市槐荫区美里路美里花园26号楼1单
元301室（注册地址）

联系电话 15552529528 15552529528

产品详情

OGB蓄电池参数型号报价在环保反馈的意见中，一家主营农用微生物菌剂、秸秆腐熟剂、
酸叶面肥、有机肥、复混肥等多种产品发展有限公司，以此次天山环保行检查活动为契机
，当前城乡饮水，生态保护面临的突出问题，把确立的基本制度和规定的执行情况作为检
查重点，

共同繁荣的可能性

对于新近颁布的《新能源汽车生产企业及产品准入管理规则》，中投顾问新能源汽车行业
研究员李胜茂认为，“锂离子动力车，只能在批准的区域、范围、期限和条件下销售、使
用。新规定将大大影响锂电池汽车的发展速度，并将在一定程度上影响车企对锂电池汽车
的研发积极性，不利于锂电池汽车产业的发展。”

然而，中国电工技术学会电动车辆专委会技术根据目前透露出来的《节能和新能源汽车产
业发展规划》，中国计划到2020年新能源汽车产业化和市场规模达到一，其中以纯电动汽
车和插电式混合动力汽车为代表的新能源汽车保有量达到500万辆，以不插电式混合动力
汽车为代表的节能汽车年销量年产销量达到1500万辆。业内人士表示，中央财政未来十年
要在新能源汽车上投资1000亿元，加上地方政府和企业的配套资金，总规模将超万亿元。
服务中心主任王天顺却客观的剖析了中国的电池市场：我们国家10年前就开始研究电动车
的开发，但一直受制于电池技术。*性是大的问题。小功率的电池组可以，但是作为混合
动力、电动车的主要能源，是必须做成大功率的电池组才行，功率越大，差异性越大。

锂电池是未来的发展趋势，一些发达国家如日产企业丰田、日产汽车及松下电器等相关企
业签署协议，合力开发统一规格的新一代汽车锂电池，并计划在2年内实现量产。这是对



城市大巴车的补贴标准，也是根据它的燃油经济性和电驱动比不同的指标进行相应的补贴
，从5万块钱到60万。在前期的大规模示范的基础上，我们对私人购车进行了相应的补贴
，这是提出的补贴标准。对于纯电动和plug-in的补贴相应标准是按照1个千瓦时是3千块钱
的补贴，对于纯电动高补贴是6千块钱，对于plug-in高的补贴是5万块钱。东芝公司决定，
斥资500亿日元开发电动汽车用的锂离子电池，这种高效动力将于两年内进入半商品化生
产;德国从今年起也将关注目光投向锂电池市场，启动了一项3.6亿欧元的车用锂电池开发
计划。

但是同属于日系企业的丰田普锐斯几乎可以说是镍氢电池商业化的代表作，也是“镍氢电
池派”技术路线较有力的证明。工信部装备工业司汽车处副处长苏怀山在接受记者专访时
说，从成本和商业化的角度看，镍氢电池是更现实的选择。镍氢电池已进入成熟期，是目
前混合动力汽车所用电池体系中被实际验证并被商业化、规模化的电池体系，已经批量生
产的

安信证券分析师表示，未来锂离子动力电池和镍氢动力电池有望实现共同繁荣，丰田混合
动力车(HEV)中全部使用镍氢动力电池，而锂离子动力电池用于插电式混合动力车(PHEV
)，两者的应用领域不同。在技术路线的选择上既要重视技术的先进性，又要考虑商业化
的成功率。认为，新能源汽车作为一个新兴领域，正成为中国汽车工业追赶世界汽车工业
的一次难得的技术“蛙跳”良机，因此要发展具有我国相对优势的电池路线。事实上，记
者在调查中发现，镍氢电池和锂电池有各自不同优势，在未来完全有可能实现“共同繁荣
”。

选择锂电池还是镍氢电池，在范围内争论长达数年之久。“可以说，无论是锂电池还是镍
氢电池，都处于成长期。相比之下，镍氢电池更成熟一些，安全性比锂电池要好，但锂电
池在能量和续航里程方面也有优势。”6月30日，中国汽车工程学会理事长张小虞在接受
采访时表示，任何一个产业，都必须设立一定的准入门槛，而且，政府在支持方面也会有
重点，不可能全面开花，但是，新能源汽车终选择什么技术路线，不是政府说了算，终还
是要由市场和消费者说了算。

OGB蓄电池池技术参数

OGB蓄电池NP12-38通信电源

特点:

免维护无须补液 内阻小，大电流放电性能好 适应温度广(－35－45℃)
自放电小 使用寿命长(8－10年) 荷电出厂，使用方便 安全防爆 独特配方，深放电恢复
性能好 无游离电解液，侧倒90度仍能使用原装，3年质保，国家863计划节能与新能源汽
车重大项目总体专家组电池责任专家肖成伟也说，如果电池设计足够好，控制线路足够好
，应该不会有这种事故。三年之内如有任何质量问题，都由本公司自己全部承担。

本次峰会与会专家、学者将深入分析锂电池行业的新形势和新动向，解读当前的产业政策
，发布新材料新技术信息，同时围绕锂离子电池发展状况及趋势、锂离子电池产业链的上
下游企业在材料装备、电池生产中面临的技术等问题进行充分的探讨和交流。



据了解，广汉之所以能够打造出以纳米磷酸铁锂和六氟磷酸锂为核心的锂电池核心材料产
业化基地，是基于黄铭教授研究出的世界的具有自有知识产权的多溶剂液相法制备纳米级
锂电池材料的工艺技术，在该工艺的指导下能够开发出一系列锂电池核心关键材料，这是
25个城市的分布，通过各个城市报出的规划，大概会有20万辆车在3年的期限内进行大规
模的示范。截止到2010年大概有190款电动汽车，这190款电动汽车是54个汽车企业进行生
产的，进入新能源汽车的公告目录。截止到2010年，新能源汽车总的数量是在7181辆。并
且及时配备出相关工装，迅速实现产业化。2011年2月该工艺技术就通过了专家的鉴定，
认为工艺技术达到了水平，且在世界上*实现了常温常压下使用无工艺制备六氟磷酸锂，
突破了锂电池关键材料之一电解液中的电解质的技术瓶颈。

锂电池与镍氢电池的博弈之路

从2009年7月1日起，《新能源汽车生产企业及产品准入管理规则》正式施行。新规则一出
却引起市场一片哗然：此前呼声高的锂电池汽车则被列入发展期，这是锂离子电池生产的
布局，从南到北的分布。这是镍氢动力电池，南边的是湖南、上海、泰州，同时还有超级
电容器。 从这个布局来看，形成了三大区域，跟整个中国的经济发展有很大的关系，包
括整个的产业布局也有很大的关系，就是南边在珠三角是一个大的产业布局，在长三角也
是一个比较大的产业布局，在京津也是一个比较大的产业布局。不在大规模推广之列。难
道市场热捧的锂电池电动车败在了镍氢电池混合动力的手上?工信部为什么推出这样一种
新能源汽车开发路线图?锂电池技术层面的确落后于镍氢电池吗?在不久的将来，锂电池有
没有超越镍氢电池的可能?让我们用探究的姿态，分析解读新能源规则，可能会得出不一
样的答案。

各自电池之优势

全国乘用联副秘书长崔东树认为，“之前大家都很看好锂电，但事实上，技术突破后才有
大发展。锂电池肯定还需要突破，目前全国推广时机未到。而镍氢电池的推广时机已成熟
，近年来，随着汽车、电信、电动车行业的高速增长，我国铅蓄电池处在一个“爆炸式”
增长期。2010年，我国已成为世界上大的铅蓄电池生产国。但是，目前铅蓄电池行业仍属
于粗放型发展，企业数量过多，规模普遍过小，存在大量的低水平重复建设。由于缺乏相
关规范和行业自律，大量无环保设施、无资质企业存在，污染问题十分严重。镍氢成本、
性能基本满足混合动力需求，混动产品明显更成熟。”

很明显，属于成熟期的镍氢电池可更快“上路”，更易推广。经过调查，记者发现，成为
新宠的镍氢电池，有着独特的优势。

据介绍，目前，仅广东一地就有100多家做镍氢电池的私人企业。敏感的新能源电池制造
类企业早已开始布局镍氢电池的未来蓝图。科力远与香港超霸于去年7月就签订合资协议
，共同出资5000万元人民币设立湖南科霸动力电池有限公司，今年6月，科力远拟以现金1.
2亿元收购长沙和汉电子有限责任公司股权。计划投资新建4.8万台套的汽车用镍氢动力电
池能量包，和一期比较产能大幅扩张，10月27日当天，位于省城解放路的一家电动自行车
经销商告诉记者，前两个月电动自行车销售高峰时段，电池的数量仅够卖车用，有时新发
100辆车却只发30辆车的电池，经销商也整天为电池发愁。随着电池供应量的增加，电动
车经销商会按照客户的要求配备电池，厂家在发电动自行车时，也会多发一些电池，供货



量比8月份增加不少。二期扩建项目完成后公司将拥有年产6万台套的汽车用镍氢动力电池
组的产能。

跟锂电相比，镍氢电池特点是安全性高，不容易爆炸。然而，锂电池也具有自身的优势。
锂电池是电动汽车使用的各类电池中性能的一种。与镍氢电池相比，新一代锂电池重量将
减轻一半，蓄电容量则增加一倍以上，一次充电后行

除此之外，相比较镍氢电池，锂电池还有着自身几大优势。其一：价格比较便宜。近几年
重金属价格一直飙升，镍矿价格也受到了极大的冲击。2009年镍矿价格相比2006年时翻了
近3翻。而与此同时，国内大量锂矿石的开发，必然会使得锂电池的生产成本得到降低。
因此在电池价格方面，锂电池有着一定的优势。其二：使用范围比较广。镍氢电池固然有
其优越的安全性能，但是镍氢电池的使用范围却因自身材质而受到一定的影响，在高于40
℃环境时，镍氢电池的使用将不能达到在正常温度时的状态。锂电池则没有太大的环境限
制，由于自身的属性，锂电池具有较好的耐高温能力。
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