
河源隧道二衬切割分离工艺流程

产品名称 河源隧道二衬切割分离工艺流程

公司名称 犇盈建设

价格 300.00/米

规格参数

公司地址 广州市番禺区石壁镇都那村都那南路12巷2号101

联系电话 138-26151100 138-2615-1100

产品详情

隧道二衬混凝土由于施工过程的种种原因，导致隧道二衬混凝土脱空、厚度不足等缺陷，严重影响高速
铁路的运营安全。为确保隧道的运行安全，不合格的隧道二衬混凝土必须拆除重建，现行的隧道二衬混
凝土整治工程使用常规的破碎锤或者爆破进行拆除作业，拆除效率低、成本高，且由于破碎或者爆破处
理的不规则造成二衬混凝土回填作业难度的加大。混凝土或岩石切割专用设备，特别一种隧道二衬混凝
土及岩石切割机构，包含隧道二衬混凝土及岩石切割机构的切割设备，以及切割设备进行隧道二衬混凝
土切割的方法。

液压墙锯切割二衬钢筋混凝土

1）确定切割面

以云南省腾猴高速公路武都西隧道为例，该隧道二衬需要全断面拆除重建，拆除方案为每段2m且要跳槽
拆除，拆除总长度达到6m后，重新施做该段二衬。故切割线路确定为沿隧道二衬净空断面整环切割，每
环沿隧道纵向间距布设为2m。

2）切割二衬钢筋混凝土

在上述工作完成后启动液压墙锯按照标识好的切割线路开始切割。次切割的深度应为50～60mm，接下来
根据混凝土强度，每次切割深度应为100～200mm之间，以此循环终达到指定的切割深度。

1.一种隧道二衬两侧同步浇筑施工分流料斗装置，其特征在于：包括料斗（1），所述料斗（1）的上端
设置有进料口（2），料斗（1）底部中间设置有分流槽（3），料斗（1）底部对称两侧分别设置有出料
管口（4）。



2.根据权利要求1所述的一种隧道二衬两侧同步浇筑施工分流料斗装置，其特征在于：所述出料管口（4
）的直径为200mm。

3.根据权利要求1所述的一种隧道二衬两侧同步浇筑施工分流料斗装置，其特征在于：所述的出料管口（
4）连接有溜槽。

4.根据权利要求1所述的一种隧道二衬两侧同步浇筑施工分流料斗装置，其特征在于：所述料斗（1）的
顶部设置有手柄（5）。

5.一种隧道二衬两侧同步浇筑施工分流料斗装置的施工方法，其特征在于，包括以下步骤：

步骤一，在衬砌台车门架上方安装固定支架，使支架高度高于两侧布料窗口不小于1米，以利于混凝土的
流动，将料斗（1）置于支架上并进行固定；

步骤二，通过地泵将混凝土送入料斗（1）的进料口（2），由料斗（1）底部的分流槽（3）将混凝土分
离至两侧；

步骤三，通过两侧出料管口（4）处溜槽将混凝土输送至两侧布料窗口，从而同时进行浇筑混凝土施工。

隧道二衬的施工关系到工程最终的施工质量，其施工进度也关系到整个隧道工程建设的周期。目前，随
着长大隧道在国内的建设增多，对隧道二衬的施工质量和建设周期要求越来越高。

隧道二衬钢筋混凝土的拆除方法，包括以下步骤：

1、准备工作

1）内业准备

根据拆除的二衬钢筋混凝土范围制定拆除方案，主要包括拆除前对围岩的加固方式、墙锯的切割线路及
破碎锤拆除的先后顺序。

2）外业准备

液压墙锯的组装及调试由经过培训的人员进行。

切割线路在隧道二衬混凝土表面上画线标识。

工作面所需的水路、电路及照明准备就绪。

制作切割所需的高空作业台架，搭设工作平台，设置安全围挡设施。

河源隧道二衬切割分离工艺流程施工时，隧道二衬要求从下往上、左右两侧对称浇筑施工。现有传统的
施工方式采用泵管直接接入一侧窗口浇筑，待浇筑高度达到约1m高后，再通过拆管移装至另一侧窗口，



依次交换进行直至拱顶。但是，这种施工方式存在以下明显弊端：1、衬砌台车结构复杂，要求泵管拐弯
部位多，泵送过程中产生堵管几率增大；2、施工时间较长，功效低，主要体现在泵管左右侧交替拆装过
程耗时长；3、难以较好的控制左右侧施工的对称性，易产生偏压，加固不牢的情况下容易产生端头跑模
现象。同时，这些问题均会造成二衬混凝土施工进度缓慢，严重拖延工期。

河源隧道二衬切割分离工艺流程近年来基础设施建设大力发展，尤其是高速公路和铁路的建设增多，且
多向地形复杂、沟壑纵容的山区开发，因此隧道工程不可避免地增多。现在的隧道常用施工方法有新奥
法、矿山法、掘进机法，又以新奥法最多。新奥法是以维护和利用围岩的自稳能力为基础，将锚喷集合
一体作为支护手段，使围岩成为支护体系的组成部分，更好地控制围岩的变形与松弛。在隧道开挖后，
及时修筑一层柔性薄壁衬砌，通过围岩量测，确定围岩变形稳定后修筑防水层和二次衬砌。

河源隧道二衬切割分离工艺流程现在二次衬砌多采用隧道衬砌台车的方式，具体为在凹凸不平的隧道下
方铺设防水板和钢筋，然后支起一个光滑的圆弧形模子，模子与隧道壁中间的缝隙被混凝土从下往上一
次性浇筑填实，凝固后的隧道外观光滑、更加坚固。但隧道衬砌台车存在搭建复杂、运输不便的缺点。
且在长大隧道中通常会设置临时停车位，此处的隧道半径显然要比其他地方大的多，而采用隧道衬砌台
车时并不能大幅度改变半径，只有更换模板，而隧道衬砌台车有时需要多次改变半径，从而使施工变得
更加繁琐复杂，增加了施工的难度。
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