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产品名称 交通部794认证是什么？怎么办理？

公司名称 国瑞中安集团-综合性CRO机构

价格 .00/个

规格参数

公司地址 深圳市光明区光源五路宝新科技园一期2#一层

联系电话 15816864648 15816864648

产品详情

卫星导航定位误差来源主要包括卫星轨道误差、卫星钟差误差、大气传播误差（包括电离层延迟和对流
层延迟）、多路径效应和测量噪声。交通部794认证办理

卫星轨道和钟差改正参数会由系统估计并播发给地面用户，由于上行带宽和卫星可见性的关系，参数一
般1～2小时才能更新一次，所以需要外推1～2小时以上。交通部794认证多少钱

原子钟的精度和频率稳定度会影响卫星钟差的预报精度。这个容易理解，如果钟恒定不变，那预测误差
就为零。反之如果漂的厉害没有规律，那就预测误差就会越来越大。交通部809认证流程

通信容量有两种理解，如果是指北斗一代/RDSS，那是由于RDSS定位和通信模式需要用户机经卫星向中
心站发送定位申请和通信申请，卫星的信道资源有限，因而通信容量有限，用户数受限。北斗二代（RN
SS）和GPS都采用被动定位，不存在这个问题。如果是指北斗二代的B1频点由于频道资源已被GPS优先占
用，伪码码率只有2M，不及GPS军码的10M，这会影响到测量噪声和多路径误差。由于伪码是测量卫星
到接收机距离的尺子，码率越高，码片越短，测量越。多路径效应太复杂，就不展开了。交通部796认证
周期

至于卫星轨道的问题，@李寒星的答案说的比较清楚，受教了。另外探讨一下，可能还和卫星的机动和
控制有关。测控不准确，机动频繁，轨道突变多，也会难以预测。

说到北斗与GPS的差距，目前主要在系统端，对单点定位来讲，GPS电文中广播的钟差和轨道参数预测误
差在1米左右，北斗的在3～10米，其中GEO卫星定轨精度差。还有目前北斗的星座几何分布，大部分卫
星都在用户南边，在南北方向的精度较差，东西向的精度优于GPS。

2020年北斗全球系统建成，我们期待到时北斗能与GPS分庭抗礼，或者终超越GPS。

中华人民共和国交通运输部，简称交通运输部或交通部，是中华人民共和国组成部门中重要的部委机关
。负责优化交通运输布局，发挥整体优势和组合效率，加快形成便捷、通畅、高效、安全的综合运输体
系，组建交通运输部。将交通部、中国民用航空总局的职责，建设部的指导城市客运的职责，整合划入



该部。交通运输部的主要职责是，拟订并组织实施公路、水陆、民航行业规划、政策和标准，承担涉及
综合运输体系的规划协调工作，促进各种运输方式相互衔接等。

交通部JT/T794-2011标准：

本规范是对JT/T794-2011《道路运输车辆卫星定位系统车载终端技术要求》的补充和完善，与JT/T

794-2011相比，除编辑性修改外主要技术变化如下：

——修改了原3.1.3连续驾驶时间的定义，并调整为3.1.5；

——增加了3.1.3行驶开始时间、3.1.4行驶结束时间的定义；

——修改了功能要求，修改5.2.1定位功能、5.4.1驾驶员身份、5.5行驶记录、5.9警示、5.10

终端管理、5.11人机交互、5.12信息服务、5.14多中心接入等章节；

——修改了功能要求，将原5.15调整为5.19，将原5.2.2调整为5.2.3；

——新增了5.2.2北斗定位功能、5.4.10车辆信号采集、5.15车辆故障远程诊断、5.16使用前锁

定、5.17自动关闭通信、5.18双向语音通话等功能要求；

——修改了7.2终端主机的安装；

——修改了附录A表A.1不同类型运输车辆终端的基本功能要求。

本规范由中华人民共和国交通运输部提出。

本规范起草单位：中国交通通信信息中心。

交通部JT/T808-2011标准：

本规范是对JT/T808-2011《道路运输车辆卫星定位系统终端通讯协议及数据格式》的补充和完善，
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