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产品名称 美力特蓄电池参数型号及价格

公司名称 埃诺威电源科技（山东）有限公司

价格 100.00/只

规格参数 品牌:美力特蓄电池
型号:6GFM-40
化学类型:胶体铅酸

公司地址 山东省济南市天桥区秋天金容花园2-4-501室

联系电话 15966663183 15966663183

产品详情

美力特蓄电池参数型号及价格

大多数免维护蓄电池在盖上设有一个孔形液体(温度补偿型)比重计，它会根据电解液比重的变化而改变
颜色。可以指示蓄电池的存放电状态和电解液液位的高度。当比重计的指示眼呈绿色时，表明充电已足
，蓄电池正常；当指示眼绿点很少或为黑色，表明蓄电池需要充电；当指示眼显示淡黄色，表明蓄电池
内部有故障，需要修理或进行更换。 免维护蓄电池也可以进行补充充电，充电方式与普通蓄电池的充电
方法基本一样。充电时每单格电压应限制在2．3-2．4V间。注意使用常规充电方法充电会消耗较多的水
，充电时充电电流应稍小些(5A以下)。不能进行快速充电，否则，蓄电池可能会发生爆炸，导致伤人。
当免维护蓄电池的比重计，显示为淡黄色或红色时，说明该蓄电池已接近报废，即使再充电，使用寿命
也不长。此时的充电只能做为救急的权宜之计。 有条件时，对免维护蓄电池可用具有电流-
电压特性的充电设备进行充电。该设备即可保证充足电，又可避免过充电而消耗较多的水。 一般这类免
维护电池从出厂到使用可以存放10个月，其电压与电容保持不变，质量差的在出厂后的3个月左右电压和
电容就会下降。在购买时选离生产日期有3个月的，当场就可以检查电池的电压和电容是否达到说明书上
的要求，若电压和电容都有下降的情况则说明它里面的材质不好，那么电池的质量肯定也不行，有可能
是加水电池经过经销商充电后伪装而成的。
电池电池安全性能好：正常使用下无电解液漏出，铅酸蓄电池降价了无电池膨胀及破裂。
电池放电性能好：放电电压平稳，放电平台平缓。  2、电池耐震动性好：完全充电状态的电池完全固
定，以4mm的振幅，16.7HZ的频率震动1小时，无漏液，无电池膨胀及破裂，开路电压正常。 4、耐冲击
性好：完全充电状态的电池从20CM高处自然落至1CM厚的硬木板上3次无漏液，无电池膨胀及破裂，开
路电压正常。

5、耐过放电性好：25摄氏度，完全充电状态的电池进行定电阻放电3星期（电阻只相当于该电池1CA放
电要求的电阻），恢复容 量在75%以上. 6、耐充电性好：25摄氏度，完全充电状态的电池0.1CA充电48小
时，无漏液，无电池膨胀及破裂，开路电压正常，容量维持率在上 95%以. 7、耐大电流性好：完全充电
状态的电池2CA放电5分钟或10CA放电5秒钟。无导电部分熔断，无外观变形。
8、高压缩玻璃棉吸液式(AGM)技术。 9、内藏防爆装置，采用超声波焊接技术加强蓄电池的密闭性。
详细参数: 特点:



免维护无须补液 内阻小，大电流放电性能好  适应温度广(－35－45℃) 自放电小  使用寿命长(8－10年)
荷电出厂，使用方便  安全防爆 独特配方，深放电恢复性能好  无游离电解液，侧倒90度仍能使用 原
装，3年质保，天津市吉华电源有限公司于2007年投产，生产能力为1万只/年。这家企业于2004年6月办理
环保审批手续，环保部门现场检查时发现，这家企业卫生防护距离不符合已审批的环境影响评价文件的
规定，废气处理设施未经环保部门批准擅自闲置，生产废水未经处理直排外环境。三年之内如有任何质
量问题，都由本公司自己全部承担。

本次峰会与会专家、学者将深入分析锂电池行业的新形势和新动向，解读当前的产业政策，发布新材料
新技术权威信息，同时围绕锂离子电池发展状况及趋势、锂离子电池产业链的上下游企业在材料装备、
电池生产中面临的技术等问题进行充分的探讨和交流。

据了解，广汉之所以能够打造出以纳米磷酸铁锂和六氟磷酸锂为核心的锂电池核心材料产业化基地，是
基于黄铭教授研究出的世界首创的具有自有知识产权的多溶剂液相法制备纳米级锂电池材料的工艺技术
，在该工艺的指导下能够开发出一系列锂电池核心关键材料，汽车产业的发展对于中国的能源需求提出
了一些严峻的考验，尤其是在石油的个需求方面，大家从这个图中可以看出从1995年到2010年，整个中
国的石油处于相对的比较快速的阶段，同时石油对外的依存度在2010年达到了53.8%，随着中国汽车的发
展，石油的依存度还会增加，预测将来会超过70%的石油依存度。并且及时配备出相关工装，迅速实现
产业化。2011年2月该工艺技术就通过了专家的鉴定，认为工艺技术达到了国际水平，且在世界上实现了
常温常压下使用无氢氟酸工艺制备六氟磷酸锂，突破了锂电池关键材料之一电解液中的电解质的技术瓶
颈。

锂电池与镍氢电池的博弈之路

从2009年7月1日起，《新能源汽车生产企业及产品准入管理规则》正式施行。新规则一出却引起市场一
片哗然：此前呼声的锂电池汽车则被列入发展期，这个是目前在中国国内的主流的电池企业生产的电池
系统的图片，我们在里面会有软包装的电池，会有一些采用钢壳的电池，包括采用圆柱形的，比如26650
的圆柱形的电池，不同的结果或者不同形状的电池，我们集成出来的电池系统。不在大规模推广之列。
难道市场热捧的锂电池电动车败在了镍氢电池混合动力的手上?工信部为什么推出这样一种新能源汽车开
发路线图?锂电池技术层面的确落后于镍氢电池吗?在不久的将来，锂电池有没有超越镍氢电池的可能?让
我们用探究的姿态，分析解读新能源规则，可能会得出不一样的答案。

各自电池之优势

全国乘用联副秘书长崔东树认为，“之前大家都很看好锂电，但事实上，技术突破后才有大发展。锂电
池肯定还需要突破，目前全国推广时机未到。而镍氢电池的推广时机已成熟，硅系列太阳能电池中，单
晶硅太阳能电池转换效率，技术也为成熟。单晶硅太阳能电池转换效率无疑是的，在大规模应用和工业
生产中仍占据主导地位。但由于受单晶硅材料价格及相应的繁琐的电池工艺影响，致使单晶硅成本价格
居高不下，且大幅度降低成本非常困难。为此人们不断寻找其替代产品。镍氢成本、性能基本满足混合
动力需求，混动产品明显更成熟。”

很明显，属于成熟期的镍氢电池可更快“上路”，更易推广。经过调查，记者发现，成为新宠的镍氢电
池，有着独特的优势。

据介绍，目前，仅广东一地就有100多家做镍氢电池的私人企业。敏感的新能源电池制造类企业早已开始
布局镍氢电池的未来蓝图。科力远与香港超霸于去年7月就签订合资协议，共同出资5000万元人民币设立
湖南科霸动力电池有限公司，今年6月，科力远拟以现金1.2亿元收购长沙和汉电子有限责任公司股权。
计划投资新建4.8万台套的汽车用镍氢动力电池能量包，和一期比较产能大幅扩张，铅酸蓄电池降价
电动自行车价格依然坚挺二期扩建项目完成后公司将拥有年产6万台套的汽车用镍氢动力电池组的产能。

跟锂电相比，镍氢电池特点是安全性高，不容易爆炸。然而，锂电池也具有自身不可替代的优势。锂电
池是电动汽车使用的各类电池中性能的一种。与镍氢电池相比，新一代锂电池重量将减轻一半，蓄电容



量则增加一倍以上，一次充电后行

除此之外，相比较镍氢电池，锂电池还有着自身几大优势。其一：价格比较便宜。近几年国际重金属价
格一直飙升，镍矿价格也受到了极大的冲击。2009年镍矿价格相比2006年时翻了近3翻。而与此同时，国
内大量锂矿石的开发，必然会使得锂电池的生产成本得到降低。因此在电池价格方面，锂电池有着一定
的优势。其二：使用范围比较广。镍氢电池固然有其优越的安全性能，但是镍氢电池的使用范围却因自
身材质而受到一定的影响，在高于40℃环境时，镍氢电池的使用将不能达到在正常温度时的状态。锂电
池则没有太大的环境限制，由于自身的属性，锂电池具有较好的耐高温能力。

共同繁荣的可能性

对于新近颁布的《新能源汽车生产企业及产品准入管理规则》，中投顾问新能源汽车行业研究员李胜茂
认为，“锂离子动力车，只能在批准的区域、范围、期限和条件下销售、使用。新规定将大大影响锂电
池汽车的发展速度，并将在一定程度上影响车企对锂电池汽车的研发积极性，不利于锂电池汽车产业的
发展。”

然而，中国电工技术学会电动车辆专委会技术天津市博瑞电源有限公司(原力源蓄电池有限公司)2005年
投产，生产能力为两万只/年。这家企业于2005年4月办理环保审批手续。环保部门现场检查时发现，这
家企业尚未申请环保竣工验收。服务中心主任王天顺却客观的剖析了中国的电池市场：我们10年前就开
始研究电动车的开发，但一直受制于电池技术。一致性是大的问题。小功率的电池组可以，但是作为混
合动力、电动车的主要能源，是必须做成大功率的电池组才行，功率越大，差异性越大。

锂电池是未来的发展趋势，一些发达如日产企业丰田、日产汽车及松下电器等相关企业签署协议，合力
开发统一规格的新一代汽车锂电池，并计划在2年内实现量产。铅污染严重东芝公司决定，斥资500亿日
元开发电动汽车用的锂离子电池，这种动力将于两年内进入半商品化生产;德国从今年起也将关注目光投
向锂电池市场，启动了一项3.6亿欧元的车用锂电池开发计划。

但是同属于日系企业的丰田普锐斯几乎可以说是镍氢电池商业化的代表作，也是“镍氢电池派”技术路
线有力的证明。工信部装备工业司汽车处副处长苏怀山在接受记者专访时说，从成本和商业化的角度看
，镍氢电池是更现实的选择。镍氢电池已进入成熟期，是目前混合动力汽车所用电池体系中被实际验证
并被商业化、规模化的电池体系，全球已经批量生产的

安信证券分析师表示，未来锂离子动力电池和镍氢动力电池有望实现共同繁荣，丰田混合动力车(HEV)
中全部使用镍氢动力电池，而锂离子动力电池用于插电式混合动力车(PHEV)，两者的应用领域不同。在
技术路线的选择上既要重视技术的先进性，又要考虑商业化的成功率。认为，新能源汽车作为一个新兴
领域，正成为中国汽车工业追赶世界汽车工业的一次难得的技术“蛙跳”良机，因此要发展具有我国相
对优势的电池路线。事实上，记者在调查中发现，镍氢电池和锂电池有各自不同优势，在未来完全有可
能实现“共同繁荣”。

选择锂电池还是镍氢电池，在全球范围内争论长达数年之久。“可以说，无论是锂电池还是镍氢电池，
都处于成长期。相比之下，镍氢电池更成熟一些，安全性比锂电池要好，但锂电池在能量和续航里程方
面也有优势。”6月30日，中国汽车工程学会理事长张小虞在接受采访时表示，任何一个产业，都必须设
立一定的准入门槛，而且，政府在支持方面也会有重点，不可能全面开花，但是，新能源汽车终选择什
么技术路线，不是政府说了算，终还是要由市场和消费者说了算。

市场供不应求 锂电池产业正迎来“春天”

市场供不应求 锂电池产业进入新一轮投资高潮

数十家中外企业已投入OGB蓄电池型号正极材料开发，产能有望快速释放。



“目前已经有十几家中外企业投入锂电池正极材料的研发生产，产能有望快速释放。”中国电子信息产
业发展研究院总经理吴辉对记者如是表示。正极材料的发展得益于整个OGB铅酸电池锂电池行业的快速
拉动。据该机构统计，2011年，全球正极材料市场的总销量为59470吨，增幅为29%。今年这一增幅有望
继续保持。

值得关注的是，目前，我国锂电池市场仍处于供不应求的状态。上海空间电源研究所汤卫平向记者表示
，以碳酸锂为例，我国现有的碳酸锂产能在3.3万吨左右，其中电池级碳酸锂产能只占1/3。国内碳酸锂的
供应量为1.2万吨，市场需求量为1.9万吨。
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